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De publieke ruimte neemt in het hedendaags stedelijk functioneren een centrale plaats in. De publieke ruimte is echter een ein-
dige ruimte, keuzes tussen de verschillende weggebruikers moeten worden gemaakt. De Stad Gent heeft door de publicatie van
“Integraal Plan Openbaar Domein ” (IPOD 1) reeds bewezen in te zetten op de publieke ruimte. Het IPOD 1 geeft de algemene visie
van de stad op het publiek domein weer met een nadruk op de harmonisatie van de beeldwaarde van het openbaar domein. IPOD 2
“richtlijnen openbaar domein” doet uitspraken over de dimensionering van het publiek domein. IPOD 2 is geen ruimtelijk of beleids-
afwegingskader, evenmin een garantie tot een goed ontwerp. Dit IPOD 2 is een handleiding voor elke ontwerper en een toetskader
voor de stadsdiensten voor een ontwerp voor publieke ruimte in de stad Gent. De aanleiding van deze studie is het uitklaren van
een aantal weerkerende discussiepunten binnen de stedelijke diensten. Voor deze studie is het de bedoeling dat het functioneren
en de leesbaarheid van het openbaar domein worden bekeken. Op deze wijze wil de Stad Gent eenduidige richtlijnen hanteren en
wordt voorkomen dat voor eenzelfde situatie verschillende aanpakken worden voorgesteld. Het is een tool om een consequent beleid
inzake inrichting van de Gentse publieke ruimte te organiseren. Voor gewestwegen is het IPOD 2 een optioneel afwegingsdocument.
Bovendien maakt het externen direct vertrouwd met de Gentse maatvoering in het publiek domein.

In het eerste hoofdstuk “Bouwstenen” worden volgens principes van het STOP-principe de verschillende gebruikers of onderwerpen
die ruimte gebruiken, verder toegelicht. Per onderwerp wordt de juridische context geschetst alsook concrete ontwerprichtlijnen
meegegeven. In het tweede hoofdstuk worden de toegepaste dimensioneringen voor verschillende juridische statuten opgesomd
en worden de bouwstenen toegepast in een typeprofiel.

Dit IPOD 2 is tot stand gekomen via een intensief proces met de leden van IKZ (integrale kwaliteitszorg, gestructureerd overleg
tussen de verschillende stadsdiensten, de Lijn, AWV, politie en brandweer). Het is een consensus dat door de verschillende leden
wordt gesteund. Deze handleiding is gebaseerd op en houdt rekening met reeds bestaande richtlijnen zoals het groenplan Gent,
Lichtplan Gent, speelplekken en verschillende vademecums, maar is geen vervanging. Voor meer informatie over deze specifieke
items verwijzen we graag naar deze handboeken.
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gebruikte afkortingen

BOB Bijzonder Overrijdbare Bedding

TRV Twee Richtings Verkeer

ERV Eén Richtings Verkeer

BIBEKO Blnnen de BEbouwde KOm

BUBEKO BUiten de BEbouwde KOm

BIVV Belgisch Instituut voor VerkeersVeiligehied
BEV Beperkt Enkelrichting Verkeer

OFOS Opgeblazen FietsOpstelStrook

LFQ Lage FreQuentie openbaar vervoer

HFQ Hoge FreQuentie openbaar vervoer

13/



Bouwstenen




e

weggebruiker

| |

| |

| |

| i

| | o

| | 0 .

| | o vetergang:

| |0 het afwijken van de rechte lijn door storende elementen of door gebruik te maken
| | van evenwichtsvoertuigen. Hoe hoger de snelheid hoe groter de vetergang.
| |

| |

| | L obstakelvrije ruimte:

l l I nominale breedte weggebruiker + vetergang

1.00 |

voorbeeld bouwsteen fietser

15/
openbaar

vervoer nutsleidingen

voetganger




2.10

1.00




In het hoofdstuk bouwstenen wordt over elk onderwerp dat een
deel van de publieke ruimte claimt, een beschrijving gemaakt van
zijn technische kenmerken, wetgeving, normering en richtlijnen
per categorie.

1. Voetgangers

ledere mens is van tijd tot tijd voetganger (voetgangersvademecum).
Het belang van voetgangersvriendelijk beleid kan worden gevonden
in de meerwaarden die het te voet gaan biedt aan de maatschap-
pij. Een groter voetgangersaandeel in de totale modal-split vergt
weliswaar een aangepaste openbare ruimte.

De wijziging van de modal-split, ten voordele van het te voet gaan,
heeft heel wat positieve effecten op de samenleving. Deze effecten
hebben zowel betrekking op de algemene gezondheid, de veraan-
genaming van de leefomgeving en de (verkeers)veiligheid, als op
de sociale, economische en ecologische context.

1.1. Specificatie voetgangers

De breedte die één persoon nodig heeft om zich comfortabel te
kunnen bewegen op het voetpad, bedraagt 0.70m. Wanneer de
voetganger bagage draagt, een paraplu of een wandelstok gebruikt,
danis er snel een breedte van 0.80m vereist. Een rolstoelgebruiker
vraagt een breedte van 0.90m, waarvan de rolstoel zelf 0.70m in
beslag neemt. Tegenover elkaar houden voetgangers een privacy

voetganger

afstand van 0.20m en tegenover obstakels zullen voetgangers
steeds een veiligheidsafstand bewaren van 0.10m tot 0.20m. Deze
afstanden van de verschillende voetgangers kunnen we samenvatten
in één bouwsteen van 1 meter met een vrije hoogte van 2.10m. Dit
is één weggebruiker vermeerderd met één privacy of veiligheids-
afstand. Indien een rolstoelgebruiker moet kunnen draaien, is een
ruimte van minimaal 1.50m noodzakelijk. De gemiddelde loopsnel-
heid van een volwassen voetganger varieert van 0,8 tot 1,2m/sec.

Behalve de puur functionele dimensionering voor het voortbewe-
gen van voetgangers, dient rekening gehouden te worden met het
ruimtelijk gedrag van kinderen en jongeren. Kinderen spelen vaak
in de publieke ruimte en zijn spelend onderweg van de ene naar de
andere plek. Ze gebruiken straatmeubilair als spelmateriaal en zien
de voetgangersruimte maar ook straten zonder doorgaand verkeer
als de plek om te skaten, steppen, fietsen en spelen. Tieners en jon-
geren stellen zich vaak op aan ankerpunten zoals een kruispunt van
belangrijke routes, ingang publieke voorzieningen, halte openbaar
vervoer als plek voor ontmoeting. Op plekken waar meer ruimte is,
ontwikkelen ze straatsportachtige activiteiten.

Kinderen en jongeren beschouwen de publieke ruimte meer als ver-
blijfsruimte en op dit specifieke gedrag wordt best geanticipeerd.
Dit ruimtelijk gedrag wordt begrepen in het concept “speelweefsel”
en “tienerweefsel”. Het concept omvat meer dan het optimali-
seren van formele en informele speel- en ontmoetingsplekken,
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maar ook het ontwerpen van kind- en jongerengerichte verbin-
dingen. Voor verdere uitleg verwijzen we naar het voorbeeldboek
“Verbindingsweefsel” en de “Handleiding Speelweefsel”.

1.2. Wetgeving en normen voetgangers

Wegcode (K.B.01-12-1975) art.2.46. “Voetganger”:

Een persoon die zich te voet verplaatst. De personen die een krui-
wagen, een kinderwagen, een ziekenwagen of enig ander voertuig
zonder motor dat geen bredere dan de voor de voetgangers ver-
eiste ruimte nodig heeft, aan de hand leiden. En de personen die
een fiets of een tweewielige bromfiets aan de hand leiden, worden
gelijkgesteld met voetgangers.

Besluit van de Vlaamse regering d.d. 04.1997 houdende vaststelling
van algemene bouwverordening inzake wegen voor voetgangers-
verkeer art.3:

Indien de weg voor voetgangers groter is dan 2m= minimaal 1.50m
obstakelvrije ruimte.

Indien de weg voor voetgangers tussen de 1.50m en 2.00m is =
maximaal 0.50m obstakels.

Indien het totale profiel kleiner is dan 9.00m mag het voetpad
kleiner zijn dan 1.50m met een minimum van 1.00m obstakelvrije
loopweg met een minimale hoogte van 2.10m.

Besluit van de Vlaamse regering d.d. 04.1997 houdende vaststelling
van algemene bouwverordening inzake wegen voor voetgangers-
verkeer art.5:

Alle hellingbanen, tenzij het natuurlijk maaiveld of de naastlig-
gende rijweg een grotere helling vertoont moeten aan volgende
maatvoering voldoen:

niveauverschilo-10cm comfort <10%  max12%
niveauverschil10 - 25 cm comfort<8.3% max10%
niveauverschil 25 - 50 cm comfort < 6.25% max 8%
niveauverschil + 50cm comfort £5%

1.3. Ontwerprichtlijnen voetgangers

De vrije looproute moet te allen tijde een obstakelvrije ruimte heb-
ben van 1,20m. Indien de looproute hogere intensiteiten heeft,
wordt de vrije looproute hierop afgestemd. Voor de veiligheid en
het comfort is een goed onderhoud een noodzaak. Bij gebruik van
niveauverschillen en trappen moet steeds de toegankelijkheid voor
rolstoelen en kinderwagens worden gegarandeerd.

Hellingen

Langshellingen

0-2cm - geen helling van toepassing, dient te
worden vermeden
2 -10cm - comfort <10% max 12%




10 - 25cm - comfort <8% max 10%
25 - 50cm - comfort <6% max 8%
50 -100cm - comfort <4% max 5%

Indien hellingen groter zijn dan 4% en het hoogteverschil groter is
dan1.00m, is het noodzakelijk een horizontaal rustvlak te voorzien.

Dwarshellingen

De minimale dwarshelling bedraagt 1%, gemiddeld 2% en een maxi-
mum van 3%. Het hellingspercentage van de openbare trottoirs
ter plaatse van opritten, in geval van lokaal ten behoeve van deze
oprit te verlagen borduren, bedraagt maximaal 8%, met 6% als
richtwaarde als de breedte van het trottoir groter of gelijk is aan
1.50m. Bedraagt maximaal 10%, met 8% richtwaarde als de breedte
van het trottoir kleiner is dan 1.50m. De hellingsrichting is richting
straatas.

Trappen

Trappen worden indien mogelijk vermeden. Indien toch gebruik
wordt gemaakt van trappen, moet het duidelijk zijn dat deze
publiek of openbaar zijn. Private trappen zijn niet toegestaan bin-
nen het openbaar domein. Trappen hebben een optrede van 12cm
en een aantrede van 40cm.

voetganger

Trottoir

Volgens de Wegcode art.2.40.

Het gedeelte van de openbare weg, al dan niet verhoogd aangelegd
ten opzichte van de rijbaan, in 't bijzonder ingericht voor het verkeer
van voetgangers; het trottoir is verhard en de scheiding ervan met
de andere gedeelten van de openbare weg is duidelijk herkenbaar
voor alle weggebruikers.

e Een comfortabel trottoir heeft een breedte van 2,70m (2 krui-
sende voetgangers en 10cm boordsteen).

e Een trottoir is minimaal 1,50m. Indien er meer ruimte in het pro-
fiel is, wordt deze toebedeeld aan de voetgangers. Bij voorkeur
wordt eerst de meest gebruikte zijde (zonzijde of belangrijke
looproute, schooluitgang, enz.) voorzien van een overmaat.

e Voor de veiligheid en comfort is een goed onderhoud een nood-
zaak. Een veegkar heeft een breedte van 0.70m, maar om tijdens
het onderhoud onveilige situatie te vermijden, moet altijd een
obstakelvrije ruimte van 1.50m ter beschikking zijn.

¢ Indien de rooilijnbreedte kleiner is dan 9.00m, moet minstens
een obstakelvrije loopweg ingericht worden van 1.00m breed.

¢ Puntversmalling (= versmalling over een lengte van max.1.20m)
min. vrije doorgangsbreedte 1.00m. Lijnversmalling (= versmal-
ling over een lengte van max. 10m) min. vrije doorgangsbreedte
1.20m.

¢ Indien de voetgangersintensiteit kleiner is dan 20 pers/dag wor-
den geen verharde voetgangersvoorzieningen aangelegd.
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e Bij het ontbreken van functies aan één zijde van de rijweg kan
worden overwogen de voetgangersvoorzieningen aan deze zijde
te laten vervallen.

e De vrije hoogte voor voetgangers is 2.30 met een minimum van
2,50m.

e Een trottoir wordt
voetgangersgebied.

e Op oversteekplaatsen wordt de trottoirboord verlaagd voor de
toegang van rolstoelen, kinderwagens en veegkarren.

e De trottoirband moet steeds 0.60m verder liggen dan het meest
uitstekende deel van de gevel (terrassen en uitbouw) om aan-
rijdingen te voorkomen.

niet toegepast in woonerven en

Terrassen op het openbaar domein

De aantrekkelijkheid van terrassen hangt nauw samen met de aan-
trekkelijkheid van het openbaar domein en omgekeerd. Deze twee
zijn onlosmakelijk met elkaar verbonden en moeten samen worden
behandeld bij de start van het ontwerpproces. Een belangrijk uit-
gangspunt blijft steeds de 1.50m obstakelvrije ruimte.

Voetgangersoversteekplaats (zebrapaden)

Volgens de Wegcode (K.B.01-12-1975) art. 76.3.
De oversteekplaatsen voor voetgangers worden afgebakend door
witte banden, evenwijdig met de as van de rijbaan.

MB 11 OKTOBER 1976. houdende de minimum afmetingen en de
bijzondere plaatsingsvoorwaarden van de verkeerstekens.

art. 18.3. Markeringen van oversteekplaatsen voor voetgangers.
De breedte van de stroken en van hun tussenafstand is ongeveer
0,50 m overeenkomstig plaat 5 van bijlage 4 tot dit besluit. Zij heb-
ben een lengte van ten minste :

3,00 m op de wegen waar de hoogste toegelaten snelheid lager is
dan of gelijk aan 70 km/u;

4,00 m op de wegen waar een snelheid van meer dan 70 km/u is
toegelaten.

e Zebrapaden zijn niet noodzakelijk in zone 30 en zijn aan te raden
wanneer de wettelijke snelheidslimiet hoger is dan 30km/u en
kleiner dan 70km/u.

e Zebrapaden worden aangebracht met witte banden van min-
stens 3,00m breedte, indien de veiligheid het toelaat in de
logische looplijn over een zo kort mogelijke afstand. De banden
zelf zijn 0,50m en worden geplaatst met een tussenafstand van
0,50m evenwijdig met de as van de weg.

e De boordsteen heeft een maximale opstand van 0.02m over een
lengte van ten minste 2.00m.

e Het wordt door de inrichting van het openbaar domein onmo-
gelijk gemaakt om een voertuig op 5.00 meter voor, en bij
voorkeur ook na, een zebrapad stil te laten staan of te parkeren
(zie voetpaduitstulpingen).




Middenbermen

Volgens de Wegcode (K.B.01-12-1975) artikel 2.44:
Elke aanleg in de lengterichting om de rijbanen te scheiden, behalve
wegmarkeringen.

Een middenberm enkel voor de begeleiding van een fiets- of voet-
gangersoversteekplaats is minimaal 2.50m. Gelet op de beperkte
betreedbaarheid wordt gebruik gemaakt van een gesloten verhar-
ding of beplanting. In sommige gevallen kan om de veiligheid van
de zwakke weggebruiker te vergroten, een bajonet op de midden
geleider worden geplaatst. Deze worden zo geplaatst dat de zwakke
weggebruiker die door de bajonet loopt of fietst zicht heeft op het
naderend verkeer. Dus het laatste obstakel voor de rijweg langs
de rechterkant ontwijkt. Wanneer de middengeleider plaatselijk
wordt ingezet als afslagstrook is deze minimaal 2.75m.

voetganger

Voetpaduitstulpingen

Om het parkeren en stilstaan voor voertuigen onmogelijk te maken
wordt 5.00m voor, en bij voorkeur ook na, de oversteekplaatsen
een voetpaduitstulping ingericht. De ruimte die normaal gereser-
veerd wordt voor geparkeerde wagens, wordt dan ingericht als
trottoir of plantvak. Voetgangers worden voor de automobilist
beter zichtbaar. Ook kunnen hellingen voor een betere integrale
toegankelijkheid in deze extra lengte worden opgenomen.

Obstakels en Borden

Dit onderwerp wordt behandeld in het hoofdstuk signalisatie.
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2. Fietsers

2.1. Specificatie fietsers

Het technisch reglement van de wegcode heeft de breedte van een

fiets vastgelegd op 0.75m, van zijn eventuele aanhangwagen op

1.00m en een hoogte van 2.50m. Als bouwsteen hanteren we 1.00

m: 0.75m fiets vermeerderd met een vetergang van 0.25m met een

vrije hoogte van 2.50m op maaiveldniveau.

Met de toepassing van deze bouwsteen worden volgende schuw-

afstanden bij de bouwsteen gevoegd:

e 25cm tot een tussenberm of rand met hoogteverschil van maxi-
mum 7 cm

e 50 cm tot een rand met hoogteverschil van meer dan 7 cm

e 50 cm tot vaste voorwerpen zoals bomen, borden, geparkeerde
wagens, enz. (aanbevolen 75 cm)

e 100 cm tot een gesloten wand.

2.2. Wetgeving en normen fietsers

Wegcode (K.B.01-12-1975) artikel 2.15.1. rijwielen:

Elk voertuig met twee of meer wielen, dat wordt voortbewogen
door middel van pedalen of van handgrepen door één of meer van
de gebruikers en niet met een motor is uitgerust, zoals een fiets,
een driewieler of een vierwieler.

voetganger

De bevestiging van een elektrische hulpomotor met een nominaal
continu vermogen van maximaal 0,25 kW, waarvan de aandrijf-
kracht geleidelijk vermindert en ten slotte wordt onderbroken
wanneer het voertuig een snelheid van 25 km/u bereikt, of eerder,
indien de bestuurder ophoudt met trappen, brengt geen wijziging
in de classificatie als rijwiel.

Het niet bereden rijwiel wordt niet als voertuig beschouwd.

Artikel 82. Rijwielen en hun aanhangwagens:

De breedte, met inbegrip van al de uitstekende delen, van een aan-
hangwagen getrokken door een fiets mag niet meer bedragen dan
1,00 meter.
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2.3. Ontwerprichtlijnen fietsers

De hoogste fietskwaliteit moet worden geboden op de 8 grootstedelijke hoofdfietsroutes. Op een tweede niveau is er het Bovenlokaal

Functioneel Fietsroutenetwerk (BFF).
BUBEKO BIBEKO ZONE 30

Hoofdstedelijke fietsweg fietsweg/fietspad fietsweg/fietsstraat

fietsroute

BFF fietsweg/vrijliggende fietspaden/ fietssuggestiestroken/
fietspaden fietssuggestiestroken gemengd

Fietshellingen worden bij voorkeur ontworpen met een helling kleiner of gelijk aan 4%. Voor hoogteverschillen kleiner dan 2.5 meter
kan uitzonderlijk een helling van maximaal 8% worden toegelaten.

eenrichtingsverkeer

2.50
2.50
2.50

<150/ U <750/ U >750 /U
1.75 2.50 3.50




Kleur van fietsmarkeringen

Rood

Reglementaire, gelijkgrondse aanliggende fietspaden die enkel met markeringen op de rijweg zijn aangebracht worden steeds met een

rode kleur gemarkeerd.

Attentie verhogende markeringen (indien de fietser voorrang heeft) worden in rood gemarkeerd om de fietser en andere weggebruikers

te wijzen op een potentieel conflict.

OFOS aan een lichtengeregeld kruispunt wordt samen met het toeleidende fietspad rood gemarkeerd.

Fietsstraten krijgen centraal een rode markering.

Oker

Fietssuggestiestroken worden in oker gemarkeerd (heeft geen juridische waarde).

tweerichtingsverkeer

2.50
2.50

<150/ U
2.50

voetganger

>150/ U

3.50
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Fietspad

Volgens de Wegcode (K.B.01-12-1975) Artikel 2: Bepalingen art.2.7.
Het deel van de openbare weg dat voor het verkeer van fietsen en tweewielige bromfietsen klasse A is voorbehouden door de verkeers-
borden D7, D9 of door de wegmarkeringen bedoeld in artikel 74.

e Wanneer geparkeerde wagens grenzen aan een fietspad wordt een veiligheidsstrook van 0.75m aanbevolen (minimaal 0.45m) tussen
de geparkeerde wagens en de rand van het fietspad.

e Kabels en leidingen worden indien mogelijk niet onder fietspaden voorzien.

Voor maximaal fietscomfort worden naadloze fietspaden aangelegd.

e Fietspaden moeten zo aangelegd zijn dat ze steeds machinaal kunnen worden onderhouden.

si191599Yy
J23yaqieew

2.50

- 1.75 A T 1.75 +
fietspad langs borstwering rand 50 cm wordt op gelijk niveau gehouden
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e Volgens het fietsvademecum en de subsidieregeling is de minimale maat 1.50m en aanbevolen 1.75m voor ERV. Voor TRV is dit 2.50m.
De afmetingen zijn ook afhankelijk van de fietsintensiteit. De onderstaande tekeningen geven de breedte weer indien er maximaal 10
% bromfietsen gebruik maken van het fietspad. Indien meer dan 10% bromfietsen gebruik maken van het fietspad wordt het profiel
vermeerderd met 0.50m. Indien de snelheid van de rijbaan maximaal s5okm/u bedraagt, kunnen bromfietsers verboden worden.

2.50

1.80 .45 1.75

fietspad met geparkeerde wagens

voetganger
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Fietssuggestiestrook

De fietssuggestiestrook is geen fietspad en maakt bijgevolg deel uit van de rijbaan. De fietssuggestiestrook heeft geen wettelijke betekenis.
De fietssuggestiestrook toont de fietser de meest aangewezen positie op de rijbaan, attendeert de andere weggebruikers op de aanwezig-
heid van fietsers en helpt de automobilist voldoende afstand te houden. Om de verwarring tussen fietspaden en fietssuggestiestroken
aan de weggebruikers te verduidelijken, worden fietssuggestiestroken nooit met onderbroken witte lijnen of rode markering aangebracht.

e De fietssuggestiestrook heeft een breedte van 1.25m.

e De fietssuggestiestrook wordt gemarkeerd met een oker gekleurde coating.

e De fietssuggestiestrook wordt steeds langs beide zijden van de weg gemarkeerd.

o De fietssuggestiestrook langs geparkeerde wagens wordt 0.20m breder uitgevoerd.
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Beperkt Enkelrichting Verkeer (BEV)

Beperkt enkelrichting verkeer is een situatie waarin het autoverkeer slechts wordt toegelaten in een enkele richting en het fietsverkeer
in dubbele richting. De minimale maat van rijbaan om fietsverkeer toe te laten is 3.00m. In tegenstelling tot vele andere steden is in 95%
van de Gentse straten fietsen in tegenrichting toegelaten.

Oversteekplaatsen voor fietsers

Volgens de Wegcode (K.B.01-12-1975) Artikel 76 Dwarsmarkeringen:
De oversteekplaatsen die de fietsers en bestuurders van tweewielige bromfietsen moeten volgen om de rijbaan over te steken, worden
afgebakend door twee onderbroken strepen gevormd door witte vierkanten of parallellogrammen.

MB 11 OKTOBER 1976. houdende de minimum afmetingen en de bijzondere plaatsingsvoorwaarden van de verkeerstekens.

art. 18. Markeringen van oversteekplaatsen voor fietsers en bestuurders van tweewielige bromfietsen.

De afstand tussen de twee onderbroken strepen is ten minste 1,00m. Deze tussenruimte kan evenwel teruggebracht worden tot ten
minste 0,80 m indien het fietspad met eenrichtingsverkeer is. Deze onderbroken strepen worden gevormd door vierkanten of parallello-
grammen met als zijde ongeveer 0,50m en met een tussenafstand van ongeveer 0,50m. De dwarsmarkering moet aangebracht worden
wanneer fietsers en bestuurders van tweewielige bromfietsen de rijbaan moeten oversteken buiten het kruispunt of de rotonde. Zij mag
niet aangebracht worden op het kruispunt of de rotonde wanneer de fietsers en bestuurders van tweewielige bromfietsen dezelfde voor-
rangsregels moeten naleven als de andere bestuurders.

De ondergeschiktheid aan het verkeer op de openbare weg die wordt overgestoken, mag verduidelijkt worden door de verkeersborden
B1 of B5.

Mag enkel toegepast worden indien de oversteekplaats op meer dan 10.00m van een kruispunt ligt, gemeten vanaf de snijlijn van de
boordsteen op het kruispunt.

voetganger
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Fietsparkeren

De Stad Gent maakt gebruik van twee types. De voorkeur gaat
steeds uit naar het model type Gent. In specifieke ontwerpsitua-
ties zoals bijvoorbeeld wanneer het aantal te stallen fietsen minder
is dan 4 fietsen of de ruimte te klein is, wordt gekozen voor het
tweede type, zijnde het nietje.

Plaatsing

De stallingen worden zoveel mogelijk ingericht op voetpaduitstul-
pingen. Voor de veiligheid van de fietser wordt indien mogelijk de
opening weg van de rijbaan geplaatst. De fietsenstallingen worden
bij voorkeur niet voor lage ramen en etalages geplaatst, maar voor
blinde vlekken. Indien niet mogelijk wordt bij etalages toch steeds
een vrije ruimte voorzien.

Er wordt gestreefd naar een evenredig aanbod met de vraag,
na een heraanleg mogen nooit minder plaatsen ter beschikking
zijn. Een mogelijke uitbreiding moet steeds voor ogen gehouden
worden.

Indien een fietsenstalling in een parkeervak wordt geplaatst, wordt
deze beschouwd als een obstakel. Als deze niet landschappelijk
ingepast wordt, worden extra beschermbeugels en signalisatie
geplaatst. Dit resulteert in bijkomende obstakels alsook dat de
beugel foutief gebruikt wordt als fietsleunhek. Deze situatie dient
te worden vermeden.

voetganger

Afmetingen

Het fietsenrek type Gent voor 5 fietsen ( 1.00m bij 2.47m ) wordt
geplaatst op een gesloten verharding om onkruid te voorkomen. De
fietsenstallingen type Gent worden ten minste 0.50m (in uitzonder-
lijke gevallen 0.30m) uit elkaar geplaatst. De nietjes ( fietsleunhek
1.00m bij 0.90m) worden minimaal 0.90m uit elkaar geplaatst
zodat één nietje twee fietsen kan bergen. Voor fietsparkeren is
een ruimte nodig van 3.70m, 2.00m voor de gestalde fietsen en
1.70m obstakelvrij voor het bedienen van de fietsenparkeerplaats.

Bakfietsen

Deze voertuigen passen niet in deze fietsenstallingen en hebben
een groot ruimtebeslag. Vooral in schoolomgevingen dient extra
aandacht te gaan naar dit vervoersmiddel.

31!



i

ey

i

3.00 #0.507

: >4 4
<10 4

buffer van 4 -10 meter noodzakelijk vanaf gebouwen hoger dan 10m voigens ks Basisnormen brandveiligheid

32




3. Hulpdiensten

3.1. Specificatie hulpdiensten

Gezien de brandweer de grootste eisen aan het openbaar domein stelt worden de wettelijke bepalingen voor de brandweer als maat-
gevend gehanteerd.

Lage gebouwen <10m

e bij meer dan 1 bouwlaag moeten de voertuigen van de brandweer ten minste in één punt een gevel kunnen bereiken dat op herken-
bare plaatsen toegang geeft tot iedere bouwlaag

e minimale vrije breedte: 4m

e minimale bochtstraal: 11m aan de binnenkant en 15m aan de buitenkant

e minimale vrije hoogte: 4m

e maximale helling: 6% op de plaats waar een brandweerwagen moet afstempelen

e draagvermogen: zorgen dat voertuigen met een maximale asbelasting van 13t kunnen rijden

Middelhoge gebouwen >10m <25m

e één van de lange gevels moet bereikbaar zijn

e minimale vrije breedte: 4m (8m indien doodlopend zonder keermogelijkheden)

e minimale bochtstraal: 11m aan de binnenkant en 15m aan de buitenkant

e minimale vrije hoogte: 4m

e maximale helling: 6% op de plaats waar een brandweerwagen moet afstempelen

e de afstand vanaf de rand van de weg tot aan het vlak van de gevel = 4.00m tot 10.00m

voetganger
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e draagvermogen: zorgen dat voertuigen met een maximale asbelasting van 13t kunnen rijden en mogelijkheid tegelijkertijd 3 voertuigen
van 15t te dragen.

Hoge gebouwen >25m

e één van de lange gevels moet bereikbaar zijn

e minimale vrije breedte: 4.00m (8 meter indien doodlopend zonder keermogelijkheden)

e minimale bochtstraal: 11.00m aan de binnenkant en 15.00m aan de buitenkant

e minimale vrije hoogte: 4.00m

e maximale helling: 6% op de plaats waar een brandweerwagen moet afstempelen

e de afstand vanaf de rand van de weg tot aan het vlak van de gevel = 4.00m tot 10.00m

e draagvermogen: derwijze dat voertuigen met een maximale asbelasting van 13t er kunnen rijden
e mogelijkheid tegelijkertijd 3 voertuigen van 15t te dragen.

3.2.Bijzondere bepalingen

De hulpdiensten moeten te allen tijde 4m in hoogte en breedte obstakelvrije ruimte hebben voor mogelijke interventies. Van de minimale
bochtstralen kan enkel worden afgeweken indien de nodige simulaties worden aangereikt.

Bereikbaarheid brandhaard

e palen en doorgang voor hulpdiensten
e gebruik van dynamische palen of van klappalen met 8 mm driekantsleutel
e indien mogelijk geen gebruik maken van breekpalen en dynamische palen

35!
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4. Openbaar vervoer

4.. Specificatie openbaar vervoer

bustype lengte breedte
standaard bus 11.65m 2.50m
gelede bus 18.20m 2.55m
belbus 6.24m 2.10m

De maximale breedte van deze bussen bedraagt 2,55 meter, te ver-
meerderen met 2 maal 0,25 meter voor de spiegels.

tramtype lengte breedte
PCC 14.81m 2.20m
Hermelijn 29.60m 2.30m

(+ 2 X 0.25m voor spiegels)
Op een recht traject is de vrij te houden ruimte 3.20m.

4.2.Wetgeving en normen openbaar vervoer

volgens de wegcode (K.B.01-12-1975) Artikel 1:

Spoorvoertuigen die van de openbare weg gebruik maken, vallen
niet onder de toepassing van het KB van 1 december 1975 houdende
algemeen reglement op de politie van het wegverkeer en van het
gebruik van de openbare weg.

voetganger

4.3.0ntwerprichtlijnen openbaar vervoer

Dimensioneren rijbaan met bus:

openbaar
vervoer

30 km/h: ERV 3.10m

- lage frequentie TRV 6.40m hoge frequentie 6.60m
50 km/h: ERV 3.20m

- lage frequentie TRV 6.40m hoge frequentie 6.60m
Vrije hoogte > 4.00m.

3.50

Gelede bus

4.40 dak tunnel

<6.6 maximum

)

6.00

4.40
—
——1
v
—
—

|

3.20

Tram Hermelijn
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Dimensioneren rijbaan met tram:

In de stad Gent rijden twee tramtypes - type PCC: Presidents’ Conference Committee-Car
- lage vloertram: HermelLijn

e ERV: minimale vrije ruimte van 3.20m met een rijbaan van 2.30m - 2.90m

e TRV: minimale vrije ruimte van 6.00m en een rijbaan van 5.10m - 5.70m. De afstand tussen beide spoorassen bedraagt 2,80m (2,60m
als uiterst minimum), 3.40m met centrale bovenleidingmasten en op gemengde bus/trambaan wordt dit 3,48m

e vrije hoogte minimaal 4.4 m maximaal 6.30m

e minimumstraal tram in exploitatie is R as = 30.00m

e te gebruiken wissels voor tram R as = 30.00m R as = 50,00m

e bovenleidingmasten langs het spoor dienen op een afstand van >1.55m van de spooras worden geplaatst

e wanneer de bus mee gebruik maakt van de trambaan, worden trampalen nooit in het midden geplaatst.

39!
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onderbreken fietssuggestie ~ haltepaal automaat

indien fietspad (achter het perron) . . .
—ruimte voor mindervalide
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halte op de rijbaan zonder schuilhuisje
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halte op de rijbaan met schuilhuisje

haltepaal op schuilhuisje indien aanwezig

voor toegankelijkheid verwijzen we bijkomend naar bushaltegids De Lijn en het vademecum ‘Toegankelijkheid openbaar domein’




Inrichting halteplaats

e |engte bij bus: 20m, bij tram: 30m, 60m voor een dubbele halte
e voorkeur voor halte op de rijbaan
e halteplaats in bocht wordt steeds afgeraden
e De afstand spooras tot halte bedraagt in rechte lijn:
hoogte perron < 0.25m 1.20m
hoogte perron > 0.25m 1.25m
* bij een zuivere tramhalte ligt de halte 0.30m hoger dan rail, bij een gemengde halte op 0.26m, bij enkel bussen op 0.18m
¢ het infopaneel en dit het liefst zo ver mogelijk tegen de achterzijde halte
e breedte van het perron:
standaard schuilhuisje: 2,80 m
smal schuilhuisje: 2,,0m
zonder schuilhuisje: 1,50 m

openbaar
vervoer

voetganger
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-fietspad nooit voorlangs maar achter het perron.
|7 —haltepaal (combineren met schuilhuisje indien aanwezig) 1

__tactiele bestrating
—afvalkorf —_automaat
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voor toegankelijkheid verwijzen we bijkomend naar bushaltegids De Lijn en het vademecum ‘Toegankelijkheid openbaar domein’
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5. Groen

5.1. Specificatie groen

e Bomen van 1e grootte >12 m
e Bomen van 2de grootte 6-12 m
e Bomen van 3de grootte < 6 m

5.2. Wetgeving en normen groen

Burgerlijk wetboek

Decreet van 21 oktober 1997 betreffende het natuurbehoud en het
natuurlijk milieu

Algemeen Bouwreglement Stedenbouwkundige verordening van
de stad Gent

DECREET VAN 18 MEI 1999 HOUDENDE DE ORGANISATIE VAN DE
RUIMTELIJKE ORDENING, GEWIJZIGD BlJ DE DECRETEN VAN 28
SEPTEMBER 1999, 22 DECEMBER 1999, 26 APRIL 2000, 8 DECEMBER
2000, 13 JULI 2001, 1 MAART 2002, 8 MAART 2002, 19 JULI 2002,
28 FEBRUARI 2003, 4 JUNI 2003, 21 NOVEMBER 2003, 7 MEI 2004,
22 APRIL 2005, 10 MAART 2006, 16 JUNI 2006, 7 JULI 2006, 22
DECEMBER 2006, 9 NOVEMBER 2007 EN 21 DECEMBER 2007.

openbaar
voetganger VEEET

Verordeningen en voorschriften van infrastructuur en netbeheerders
Koninklijk besluit van 24 januari 1991 betreffende de te nemen
veiligheidsmaatregelen bij de oprichting en bij de exploitatie van
installaties voor gasvervoer door middel van leidingen; wijziging
van het koninklijk besluit van 11 maart 1966
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5.3. Ontwerprichtlijnen groen

Het uitgangspunt bij de inrichting van het openbaar domein is het
vergroenen van de binnenstad. Het kader voor deze vergroening
is het Groenstructuurplan, het bomenbeleidsplan (Bomen Inzicht),
de groenvisie (Groen Inzicht) en de Groene Randvoorwaarden van
de Groendienst voor de inrichting van het openbaar domein. Elke
boom of groenaanplant wordt geplant in volle grond. Indien dit
niet mogelijk is moet worden gezocht naar een groene creatieve
oplossing.

Standplaatseisen voor
duurzame hoogstammige bomen

e Voor het bepalen van het doorwortelbaar volume op duurzame
plantplaatsen gaat men uit van aanplanting in volle grond met
een doorwortelbare diepte van minimim 1.00m.

¢ Doorwortelbare volume = oppervlakte te verwachten kroonpro-
jectie x 0.75 (boom met kroonstraal 5m = 60om3 noodzakelijk
volume).

¢ Plantvak minimaal 2.50 x 2.50 x 0.80 obstakelvrij en aangevuld
met teelaarde.

e Bovengronds obstakelvrij over de te verwachten kroonprojectie

>0.80
+1.00m.

_Ll U e Bescherming boomvak met een opstand van minimaal 15cm
#>0.67# |:|7|;>1.204 hoog.

minimale ruimte voor hagen en minimale oppervlakte boomspiegel in trottoir. (in parkeerstrook 1.80mx
plantstroken 1.80m)
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Minimale standplaatseisen
voor hoogstammige bomen

Bomen 1ste orde

het hart bevindt zich op minimaal 6.00m van gevel of
geveluitstulpingen

boomspiegel minimaal 1.80m x 1.80m

de eerste meter van gevel of geveluitstulping is takvrij
bescherming boomvak minimaal 0.12m hoog

ondergronds is minimaal 20m*® doorwortelbaar en vrij van
ondergrondse constructies Bomen 2de en 3de orde

het hart bevindt zich op minimaal 3.00m van gevel of
geveluitstulpingen

boomspiegel minimaal 1.50m x 1.50m obstakelvrij en aangevuld
met teelaarde, in parkeerstrook minimaal 1.80 x1.80

de eerste meter van gevel of geveluitstulping is takvrij
bescherming boomvak minimaal 0.12m hoog

ondergrond is voor boom 2de grootte minimaal 10m* en voor
bomen 3de grootte minimaal sm3 doorwortelbaar en vrij van
ondergrondse constructies

Boomroosters en plantvakken

Boomspiegels worden in principe niet verhard, maar beplant of
ingezaaid. Als ze zich binnen veel gebruikte looplijnen bevinden

of intensieve gebruiksruimte liggen kunnen boomroosters worden
voorzien. Bij het aanleggen van plantvakken worden scherpe hoe-

ken vermeden.

Middenberm met bomen

Voor bomen met een korte omlooptijd is een
middenberm minimaal 2.00m breed tussen de
boordstenen. Indien de boordstenen worden
voorzien van een stut, wordt de ruimte vergroot
tot 2.50m.

De middenberm voor bomen met een lange
omlooptijd is minimaal 6.00m breed tussen de
boordstenen. Indien de boordstenen worden
voorzien van een stut, wordt de ruimte vergroot
tot 6.50m.
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vervoer

doorwortelbaar volume bomen met minimale standplaatseisen
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6. Signalisatie en straatmeubilair

Obstakels op de voetpaden beperken de voetgangerscapaciteit en
brengen de integrale toegankelijkheid in het gedrang. Indien der-
gelijke obstakels moeten worden geplaatst, kan worden gezocht
naar alternatieven op de gevels met een hoogte van minimaal
2.20m en een bundeling van dergelijke objecten in de zones waar
zij minimaal hinderen zonder hun functie te verliezen.

e Objecten op het maaiveld worden buiten de looproute van mini-
maal 1.50m geplaatst, bij straatprofielen smaller dan 9.00m is
deze looproute minimaal 1.00m

e Kolomvormige vormgeving: verticaal doorlopend tot op de
grond.

e Minimale hoogte obstakels 0.8om.

e Voor een goede zichtbaarheid van de verkeerssignalisatie straat-
meubilar bij voorkeur lager dan 1.65m.

e Aandacht naar afwerking en voegen voor onkruidgroei

e De obstakels op voldoende afstand van vaste constructies plaat-
sen. De afmeting van een veegwagen is 0.70m.

e Bij objecten boven het maaiveld, zoals terrassen en uitbouwen,
moet de trottoirband steeds 0.60m verder liggen dan het meest
uitstekende deel van de gevel (terrassen en uitbouw) om aan-
rijdingen te voorkomen.

voetganger

openbaar
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Verkeersborden

Markeringen hebben hetzelfde juridische statuut als verkeers-
borden. Gelet op de ruimtelijke impact krijgen markeringen de
voorkeur.

Verkeersborden worden aan de gevels bevestigd op een hoogte
van 2.60m (minimaal 2.20m). Indien verkeersborden op de gevel
worden geplaatst in smalle straten, dienen deze borden inklapbaar
te zijn.

De rand van verkeersborden wordt op minimaal 0.35m van de rij-
baan geplaatst.

De plaatsing van verkeersborden gebeurt steeds in overleg met
de Groendienst, dienst Wegen, Bruggen en Waterlopen en Ivago.

groen

#—>13->1.6—

inplanting verkeersborden
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7. Privévervoer

71. Wetgeving en normen privévervoer

Wegcode (K.B.01-12-1975) Artikel 22bis. Verkeer in woonerven en
in de erven

Binnen de woonerven en de erven:

4°a) is het parkeren verboden, behalve op de plaatsen die afgeba-
kend zijn door wegmarkeringen of door een wegbedekking in een
andere kleur en waar de letter P aangebracht is; ofeop plaatsen
waar een verkeersbord het toelaat.

b) mogen de stilstaande of geparkeerde voertuigen rechts of links
ten opzichte van hun rijrichting opgesteld worden.

Wegcode (K.B.01-12-1975)

Artikel 22ter. Verkeer op rijbanen voorzien van verhoogde inrichtingen
22ter1. Op de openbare wegen voorzien van verhoogde inrichtingen,
die aangekondigd zijn door de verkeersborden A14 en F87 of die, op
de kruispunten, alleen aangekondigd zijn door de verkeersborden
A14, of die gelegen zijn binnen een zone afgebakend door de ver-
keersborden F4a en F4b

3°is stilstaan en parkeren verboden op deze inrichtingen, behoudens
plaatselijke reglementering.

openbaar
voetganger VEEET groen

Wegcode (K.B.01-12-1975) artikel 23. Stilstaan en parkeren

23.1. Elk stilstaand of geparkeerd voertuig moet worden opgesteld :
1° Rechts ten opzichte van zijn rijrichting

Indien het een rijbaan is met eenrichtingsverkeer, mag het evenwel
langs de ene of langs de andere kant opgesteld worden.

2° Buiten de rijbaan op de gelijkgrondse berm of buiten de
bebouwde kommen, op eender welke berm.

Indien het een berm betreft die de voetgangers moeten volgen,
moet langs de buitenkant van de openbare weg een begaanbare
strook van ten minste 1,50 meter breed vrijgelaten worden.

Indien de berm niet breed genoeg is, moet het voertuig gedeeltelijk
op de berm en gedeeltelijk op de rijbaan opgesteld worden.
Indien er geen bruikbare berm is, moet het voertuig op de rijbaan
opgesteld worden.

23.2. Elk voertuig dat volledig of ten dele op de rijbaan opgesteld
is, moet geplaatst worden:

1° zover mogelijk van de aslijn van de rijbaan;

2° evenwijdig met de rand van de rijbaan, behoudens bijzondere
plaatsaanleg;

3°in één enkele file.
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Motorfietsen zonder zijspan of aanhangwagen mogen evenwel
haaks op de rand van de rijbaan parkeren voor zover zij daarbij de
aangeduide parkeermarkering niet overschrijden.

Wegcode (K.B.01-12-1975) artikel 75. Overlangse markeringen die
de rand van de rijbaan aanduiden

Wegcode (K.B.01-12-1975) Artikel 24. Stilstaan- en parkeerverbod

Het is verboden een voertuig te laten stilstaan of te laten parkeren
op elke plaats waar het duidelijk een gevaar zou kunnen betekenen
voor de andere weggebruikers of waar het hun onnodig zou kunnen
hinderen, inzonderheid :

1° onverminderd artikel 23.4, op de trottoirs en, binnen de
bebouwde kommen, op de verhoogde bermen, behoudens plaat-
selijke reglementering;

2° op de fietspaden en op minder dan 5 meter van de plaats waar
de fietsers en bestuurders van tweewielige bromfietsen verplicht
Zijn het fietspad te verlaten om op de rijbaan te rijden of de rijbaan
te verlaten om op het fietspad te rijden;

3°op de overwegen;

4°op de oversteekplaatsen voor voetgangers, op de oversteekplaat-
sen voor fietsers en bestuurders van tweewielige bromfietsen en
op de rijbaan op minder dan 5 meter voor deze oversteekplaatsen;
5°op derijbaan in de onderbruggingen, in de tunnels en behoudens
plaatselijke reglementering onder de bruggen;

6° op de rijbaan nabij de top van een helling en in een bocht wan-
neer de zichtbaarheid onvoldoende is;

7°in de nabijheid van de kruispunten, op minder dan 5 meter van
de verlenging van de naastbijgelegen rand van de dwarsrijbaan,
behoudens plaatselijke reglementering;

8° op minder dan 20 meter voor de verkeerslichten op de kruispun-
ten, behoudens plaatselijke reglementering;

9° op minder dan 20 meter voor de verkeerslichten buiten de
kruispunten;

10° op minder dan 20 meter voor de verkeersborden

De bepalingen van 9° en 10° gelden niet voor voertuigen waarvan
de hoogte, lading inbegrepen niet meer dan 1,65 m bedraagt, wan-
neer de onderkant van die verkeersborden of lichten zich ten minste
2 meter boven de rijbaan bevindt.

Wegcode (K.B.01-12-1975) Artikel 25. Parkeerverbod

Het is verboden een voertuig te parkeren :

1° op minder dan 1 meter zowel voor als achter een ander stil-
staand of geparkeerd voertuig en op elke plaats waar het voertuig
het instappen in of het wegrijden van een ander voertuig zou
verhinderen;

2° op minder dan 15 meter aan weerszijden van een bord dat een
autobus-, trolleybus- of tramhalte aanwijst;

3°voor de inrij van eigendommen, behalve de voertuigen waarvan
het inschrijvingsteken leesbaar op die inrij is aangebracht;




4° op de plaatsen waar de voetgangers en de fietsers en bestuur-
ders van tweewielige bromfietsen op de rijbaan moeten komen om
omheen een hindernis te gaan of te rijden;

5°op elke plaats waar het voertuig de toegang tot buiten de rijbaan
aangelegde parkeerplaatsen zou verhinderen;

6° op de plaatsen waar de doorgang van spoorvoertuigen zou
belemmerd worden;

7° wanneer de vrije doorgang op de rijbaan minder dan 3 meter
breed zou worden;

8° buiten de bebouwde kommen op de rijbaan van een openbare
weg waarop het verkeersbord B9 is aangebracht;

9° op de rijbaan wanneer deze verdeeld is in rijstroken, behalve
op de plaatsen waar het verkeersbord E9a of E9b is aangebracht;
10° op de rijbaan langs de gele onderbroken streep, bedoeld in
artikel 75.1.2.°;

11° op rijbanen met tweerichtingsverkeer tegenover een ander stil-
staand of geparkeerd voertuig, wanneer twee andere voertuigen
daardoor elkaar moeilijk zouden kunnen kruisen;

12° op de middelste rijbaan van een openbare weg met drie
rijbanen;

13° buiten de bebouwde kommen, langs de linkerkant van een rij-
baan van een openbare weg met twee rijbanen of op de middenste
berm die deze rijbanen scheidt;

voetganger
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14° op de parkeerplaatsen gesignaleerd zoals voorzien in artikel
70.2.1.3° ¢, behalve voor de voertuigen gebruikt door personen
met een handicap die in het bezit zijn van een speciale kaart zoals
bedoeld in artikel 27.4.1 of 27.4.3.

Wegcode (K.B.01-12-1975) 75.1. Markeringen die de werkelijke rand
van de rijbaan aanduiden.

1° een witte, doorlopende streep mag op de werkelijke rand van de
rijbaan, op een trottoirband of op de boordsteen van een verhoogde
berm aangebracht worden om deze beter zichtbaar te maken.

2° Een gele onderbroken streep mag op de werkelijke rand van
de rijbaan, op een trottoirband of op de boordsteen van een ver-
hoogde berm aangebracht worden. Langs deze gele streep is het
parkeren op de rijbaan verboden.

75.2. Markeringen die de denkbeeldige rand van de rijbaan
aanduiden.

Een brede witte doorlopende streep mag op de rijbaan aangebracht
worden om de denkbeeldige rand van die rijbaan aan te duiden.
Het aan de andere kant van deze streep gelegen deel van de open-
bare weg is voorbehouden voor het stilstaan en parkeren, behalve
op autosnelwegen en autowegen. Het begin en het einde van deze
parkeerzone mogen aangeduid worden door een witte doorlopende
dwarsstreep.
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7.2. Ontwerprichtlijnen privévervoer

Rijdend verkeer

De theoretische rijbaanbreedte enkel voor personenauto’s is mini-
mum 2.40m. Voor een rijbaan met autoverkeer in beide richtingen
wordt een rijbaan voorzien van 5.00m - 5.50m. Bij een rijbaan-
breedte van 5.00m wordt vrachtverkeer slechts in één richting
toegelaten. Bijgevolg moet in één van de richtingen een C27-verbod
worden ingesteld.

Parkeerplaatsen

Het langsparkeren rechts van de rijrichting geniet de voorkeur bij
de inrichting van het publiek domein. De parkeerstroken worden
aangeduid zonder de opdeling in parkeervakken. De parkeervakken
hebben een breedte van minimum 1.80m. Indien aan beide zijden
langsparkeren wordt toegelaten dient de rijweg minimaal 4.00m
te zijn voor onderhoud en brandweer.

Bij haaks parkeren hebben de parkeervakken 5.00m lengte en
2.50m breedte. Let wel, de voertuigen hebben voldoende ruimte
6.50m, nodig voor het kunnen inrijden van haakse parkeervakken
Bij de inrichting van parkeerplaatsen voor mindervaliden moet de
opstelling van een rolstoel worden bijgeteld. Voor haaks parkeren
wordt de breedte minimaal 3.50m en bij langsparkeren wordt de
lengte minimaal 6.00m (bij voorkeur 7.00m). Gezien de flexibiliteit
gaat de voorkeur uit naar langsparkeren voor mindervaliden.

Private in- en uitritten

Alle nieuwe inritten in Gent worden in beginsel constructief en
vormelijk gelijk aangelegd. Uit de vormgeving en afmetingen moet
het voor de weggebruikers kenbaar zijn dat het gaat om een in-en
uitrit naar een privaat perceel. De standaard inritconstructie die
in de Gent wordt toegepast, is weergegeven in figuur op volgende
pagina. Inritten die afwijken van de standaard vormgeving moe-
ten speciale aandacht krijgen en worden geval per geval getoetst.
Afwijkende afmetingen worden slechts toegestaan wanneer daar
voldoende motivering voor is.

De inplantingsvereisten voor een in- en uitrit

e Het tracé van de in- en uitrit zal worden gekozen in functie van
het zoveel mogelijk sparen van openbaar groen. Het is niet
wenselijk dat waardevol beeld- of structuurbepalend groen,
met name bomen, grasbermen, grachten verwijderd moeten
worden voor in- en uitritten. Per geval wordt bekeken of het
verwijderen van de groenvoorzieningen mogelijk is. Er worden
geen monumentale bomen verwijderd voor realisatie van in- en
uitritten. Bij nieuwe ontwerpen zonder aanwezig groen worden
de potentiéle openbare groene kwaliteiten in rekening gebracht.

e Het realiseren van in- en uitritten heeft tot gevolg dat de par-
keermogelijkheden op de openbare weg worden beperkt. De
in- en uitrit dient minstens gebruikt te worden om het par-
keren van één of meerdere gemotoriseerde voertuig(en) op
eigen terrein mogelijk te maken (compensatie van de verloren
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parkeerplaats op het openbaar domein). Het tracé zal gekozen
worden in functie van het maximaal behouden van parkeer-
plaatsen op het openbaar domein.

Bij nieuwbouw dienen alle pottentiéle parkeerplaatsen op het
private domein bereikbaar te zijn via één enkele oprit met een
maximale afmeting zoals in de tabel weergegeven. Bij heraanleg
kan enkel afgeweken worden indien het structureel niet anders
op te lossen is en bewezen is met een simulatie. Indien veel
extra verharding nodig is wordt deze in grasdallen uitgevoerd.
Omwille van de verkeersveiligheid dient binnen een afstand van
5.00m vanaf kruispunten, oversteekplaatsen of scherpe boch-
ten terughoudend opgetreden te worden met het toestaan van
in- en uitritten.

Bij het toestaan van in- en uitritten die gelegen zijn tegenover
een zijstraat, kan dit door een weggebruiker als vierde tak van
het kruispunt worden herkend. Ook hier dient er zorgvuldig mee
te worden omgegaan.

Het zicht vanaf de private perceelsgrens op het openbaar
verkeer (voetgangers, fietsers, gemotoriseerd verkeer) moet
zodanig zijn dat de uitweg veilig kan worden gebruikt. Private
vegetatie dient met dit doel beheerd te worden.

Een in- en uitrit ter hoogte van een halte van het openbaar ver-
voer is minder wenselijk.

openbaar
voetganger VEEET groen

e Eenin- en uitrit wordt zodanig aangesloten op de openbare weg
dat het mogelijk is om in één vloeiende beweging in of uit te
rijden. Hierbij is het soms noodzakelijk om de gehele breedte
van de weg te gebruiken.

e Er zijn percelen die aan meerdere zijden op de openbare weg
kunnen worden ontsloten. In dat geval wordt in functie van
bovenstaande criteria de meest wenselijke zijde gekozen.

¢ Bij een herinrichting van een weg of berm wordt de oude situ-
atie niet teruggebracht indien deze niet aan de huidige normen
en omgevingsfactoren voldoet. De in- en uitrit wordt in dat geval
volgens de huidige normen en omgevingsfactoren aangelegd.

De vormgevingsvereisten van een in- en uitrit:

Elke in- en uitrit levert een mogelijke conflictsituatie op. Dit kan
zowel te maken hebben met de verkeersveiligheid (conflict met
voetgangers, fietsers, autoverkeer, enz) als met de beeldwaarde (te
veel verharding in de groene berm, minder straatbomen, dempen
van baangrachten, enz) van het openbaar domein. Het is dan ook
noodzakelijk om het aantal in- en uitritten tot het noodzakelijke
te beperken.
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in en uitrit woning
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<4.00m 4.50m
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<5.50m 3.50m

<6.50m 3.00m
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In- en uitritten bij woningen:

Per perceel of bij elkaar horende percelen van één eigenaar met
de bestemming wonen is maximaal één in- en uitrit toegestaan.
De maximale breedte is afhankelijk van de rijwegbreedte.

Er dient een afstand van minimaal 1.00m te zijn tussen de zij-
kant van de stam van bestaande bomen. Ook ten aanzien van
grachten dient er minstens 1.00m te zijn tussen de verharding
en de gracht. Een opstaande kopmuur dient te voorkomen dat
auto’s in de gracht zouden kunnen glijden.

Om te voorkomen dat in- en uitritten “aan elkaar groeien” moet
er tussen twee in- en uitritten 2.00m afstand zijn (1.00m tot
de perceelsgrens). Als uitzondering kan er een gecombineerde
in- en uitrit van twee woningen worden aangelegd met een dub-
bele breedte.



In- en uitritten bij kantoren en handelszaken en bedrijven
zonder vrachtauto’s op privaat terrein:

e Kantoren of handelszaken waarbij er geen vrachtauto’s op eigen
terrein worden afgehandeld kunnen, is standaard een in- en uit-
rit van maximaal 6.00m breed toegelaten.

e Een bedrijf waarbij er geen vrachtauto’s op eigen terrein kunnen
worden afgehandeld, is op de perceelsgrens standaard 6.00m
breed en er wordt slechts 1 in- en uitrit toegestaan.

e Er dient een afstand van minimaal 1.00m te zijn tussen de zij-
kant van de stam van bestaande bomen. Ook ten aanzien van
grachten dient er minstens 1.00m te zijn tussen de verharding
en de gracht. Een opstand dient te voorkomen dat auto’s in de
gracht zouden kunnen glijden.

e Om te voorkomen dat in- en uitritten “aan elkaar groeien” moet
er tussen twee in- en uitritten 4.00m afstand zijn (2.00m tot
de perceelsgrens). Als uitzondering kan er een gecombineerde
in- en uitrit van twee bedrijven aangelegd worden met een
maximale breedte van 12.00m.

In- en uitritten bij bedrijven:

e Een bedrijf waarbij het vrachtverkeer op eigen terrein kan wor-
den afgewikkeld zijn maximaal twee in- en uitritten toegestaan.
Het bekomen van een tweede in- en uitrit kan slechts na het
motiveren van de vraag. Bij bedrijven is een uitweg toegestaan
met een maximale breedte van 12.00m. Of twee van 6.00m
indien er dan ook een groene tussenruimte is van min. 6.00m.
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De breedte is afhankelijk van het gebruik en de draaicirkel van
een maatgevend voertuig. Handelingen als keren, wachten, ran-
geren, enz dienen op privaat terrein plaats te vinden.

e Parkeerplaatsen die vervallen op het openbaar domein dienen
te worden gecompenseerd op het privaat perceel.

e Er dient een afstand van minimaal 1.00m te zijn tussen de zij-
kant van de stam van bestaande bomen. Ook ten aanzien van
grachten dient er minstens 1.00m te zijn tussen de verharding
en de gracht. Een opstaande kopmuur dient te voorkomen dat
auto’s in de gracht zouden kunnen glijden.

e Om te voorkomen dat in- en uitritten “aan elkaar groeien” moet
er tussen twee in- en uitritten 4.00m afstand zijn (2.00m tot
de perceelsgrens). Als uitzondering kan er een gecombineerde
in- en uitrit van twee bedrijven worden aangelegd met een
maximale breedte van 23.00 m.

In- en uitritten voor landbouwvoertuigen:

e Hier gelden geen algemene regels. Per situatie wordt nagegaan
welke breedte noodzakelijk is. Voor een weiland of akkerland
dat slechts sporadisch wordt gebruikt, kunnen er naast een
minimale verharding grastegels geplaatst worden. Wegens de
breedte en aard van deze agrarische voertuigen is het ook niet
wenselijk om bomen te dicht bij de in- en uitrit aan te planten.
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8. Goederenvervoer

8.1. Wetgeving en normen goederenvervoer

(B.S. 09.12.1975) Artikel 46: Lading van de voertuigen.

Auto, bespannen voertuig of hun aanhangwagen: 2,55m of 2,60m indien
het voertuig een breedte heeft van 2,60 m overeenkomstig het technisch
reglement van de auto’s.

Evenwel :

a) wanneer de lading bestaat uit graangewassen, vlas, stro, paarden- of
veevoeder in bulk, met uitsluiting van de geperste balen, mag de breedte
van het geladen voertuig 2,75m bedragen;

b) wanneer de lading is samengesteld zoals hierboven gezegd en vervoerd
wordt hetzij binnen een straal van 25 km van de plaats van lading, hetzij
binnen een zone van 25 km van de Belgische grens, mag de breedte van
het geladen voertuig 3.00m bedragen.

De hoogte van een beladen voertuig mag niet meer dan 4 meter bedragen.

openbaar
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8.2.0Ontwerprichtlijnen goederenvervoer

Beschikbare rijbaanbreedte bij TRV:

< 5.50m beperkt eenrichtingsverkeer

5.50m beperkt aantal vrachtwagens

6.40m bussen en vrachtwagens in beide richtingen
> 6.50m industrieterrein.

Goederenvervoer:
rijpaan minimaal 3.10m

parkeerplaatsen breedte van 3,50m bij haaks en 2.75m bij
langsparkeren minimale lengte van 10.00m
laad- en losplaats in stedelijke context worden evenwijdig aan gevel
geplaatst: 11.00m bij 2.50m.
alle bewegingen dienen steeds gesimuleerd te worden.

Ophaalwagens lvago :

simulatie is steeds vereist

minimale vrije hoogte : 4.00m

minimale vrije breedte: 4.00m en 8.00m bij doodlopende straat
minimale draaistraal: 11.00m binnen bocht en 16.00m buitenbocht
steeds een keerpunt voorzien indien doodlopend

de loopafstand van de ophaalwagen tot de bron (afval wordt aan-
geboden op de rooilijn) mag niet groter zijn dan 20.00m.

goederen
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9. Nutsleidingen

Ondergrondse kabels en leidingen moeten zodanig worden ingepast dat aanpassingen zo min mogelijk verstoring veroorzaken. Bij werken

worden deze gebundeld en voorzien van wachtleidingen voor eventueel latere werkzaamheden.
Kabels en leidingen onder fietspaden en bomen zijn te vermijden.
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principe voor oeverbescherming door middel van kruidachtige planten

Afhankelijk van het stroomdebiet en bodem moeten de dimensioneringen worden bijgesteld.
Door het gebruik van oeverversteviging kan met scherpere taluds ruimte worden gewonnen. Oeverbescherming is ecologisch minder

intrassant, maar weegt niet op tegen de meerwaarde van oppervlaktewater. Voor verdere richtlijnen verwijzen we naar “Concepten en
besteksbepalingen natuurvriendelijke oevers” van VLM.




10.Water

In deze context wordt enkel gesproken over hemelwater (regen,
sneeuw, hagel en dooiwater). Wat betreft het onderdeel afvalwater
wordt verwezen naar de VLAREM regelgeving en de ontwerpricht-
lijnen van TMVW, de beheerder van het rioleringsnetwerk (cfr.
Hoofdstuk nutsleidingen).

Het wordt steeds duidelijker dat het niet mogelijk zal zijn klimaat-
verandering volledig te voorkomen (mitigatie). Een weldoordacht
ontwerp van de openbare ruimte kan de gevolgen van de klimaat-
verandering mee opvangen (adaptatie). Open water draagt bij om
hitte-effecten, extreme droogte en wateroverlast te beperken.
Bijkomende voordelen zijn de positieve beleving van open water
en de positieve ecologische effecten, zoals het zelfreinigende ver-
mogen van open waterlopen en een toename van de biodiversiteit.

Volgens de krachtlijnen van het integraal waterbeheer moet in
de ruimtelijke planning het watersysteem, waartoe grachten en
infiltratievoorzieningen behoren, mede worden herkend als een
ordenend principe bij de toekenning van functies in een gebied. In
de woongebieden moet water als een element van ruimtelijke kwa-
liteit worden geherwaardeerd. Ook in stedelijke gebieden moet
het mogelijk zijn om alternatieve hemelwaterafvoersystemen te
bedenken en als (speels) element te integreren in het straatbeeld.
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10.1. Specificatie water

De meest efficiénte manier om ruimte te laten voor (hemel)water
is het voorkomen van onnodige verhardingen. Daartoe moet de
vraag worden gesteld of verharding echt noodzakelijk is (bijvoor-
beeld: voetgangerszone al dan niet verhard). Als verhardingen
noodzakelijk zijn, verloopt de afvoer van het afvloeiende hemel-
water steeds gescheiden van het afvalwater (VLAREM). Een aantal
ontwerpoplossingen zijn:

Waterdoorlatende verhardingen

Het inrichten van waterdoorlatende verhardingen is een kostenef-

ficiénte maatregel om de afvoer van hemelwater te beperken en

verdroging te voorkomen. Deze verhardingen zijn geschikt voor

standplaatsen op buurtparkings, bepaalde voetpaden en verbre-

dingen van paden en smalle wegen. Een aantal aandachtspunten

moet in de gaten worden gehouden bij het ontwerp.

e Waterdoorlatende verhardingen zijn niet geschikt voor zwaar
en intensief verkeer.

e Waterdoorlatende verhardingen kunnen niet worden aangelegd
in zones met leidingen en buizen.

¢ De opbouw moet zorgvuldig worden ontworpen om waterdoor-
latendheid langdurig te garanderen.
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e Goed ingerichte doorlatende verhardingen zijn geschikt om
hemelwaterafvoer van aanliggende niet-doorlatende verhar-
dingen op te vangen op voorwaarde dat voldoende berging
wordt voorzien onder de vorm van doorlatende fundering of
onderfundering.

e Er moet rekening worden gehouden met de onkruidgevoelig-
heid van de waterdoorlatende verharding.

Door een waterdoorlatende voegspecie te gebruiken, wordt

begroeiing enigszins voorkomen. In bepaalde gevallen (bijvoor-

beeld standplaatsen buurtparkings) is een beperkte begroeiing
aanvaardbaar.

Afvloeiing naar niet-verharde delen voor natuurlijke
infiltratie

Verhardingen voor niet-intensief gebruik (landwegen, voetpaden
en fietspaden) kunnen in bepaalde gevallen rechtstreeks afwateren
naar niet verharde oppervlakten. De verharde oppervlakte wordt
dan aangelegd onder een helling van 1 a 2% naar een onverharde
oppervlakte (grasberm, boomspiegel, enz ) waar het hemelwater
natuurlijk in de bodem kan infiltreren. Door de aanleg van een vol-
doende doorlatende koffer in deze zone kan de infiltratiecapaciteit
eventueel worden vergroot.

Voor landwegen, voetpaden en fietspaden is een niet verharde
berm voor natuurlijke infiltratie minimaal % van het verharde

profiel. De ‘bouwsteen voetgangers’ is 1.00m. Om dit voetpad af te
wateren is minimaal 25cm berm nodig. Toegepast op de bouwsteen
fietsers (1m), stemt dit overeen met de minimum schuwafstand
(0.25m) tot een niet-gelijkgrondse berm.

Op basis van dezelfde richtlijn moet voor elke parkeerplaats mini-
maal 2,5m? onverharde ruimte beschikbaar zijn om natuurlijke
infiltratie mogelijk te maken.

Afvloeiing naar baangrachten en open waterlopen voor infiltratie,
buffering en vertraagde afvoer.

Baangrachten laten infiltratie naar het grondwater toe en zorgen
voor een vertraagde afvoer van het hemelwater. Bovendien zijn
open waterlopen, zoals baangrachten, goedkoper in aanleg en
onderhoud dan de alternatieve ondergrondse afvoersystemen.

Bij de aanleg van de baangrachten moet steeds worden nagegaan
welke (publieke en private) verhardingen zullen worden aangeslo-
ten op het afwateringssysteem. Vervolgens wordt uitgegaan van
een terugkeerperiode van 10 jaar om het profiel van de baangracht
te bepalen. Een baangracht heeft een minimale bodembreedte van
socm. Een onverstevigd talud wordt niet steiler dan 1:1 aangelegd.

Bij de heraanleg van bestaand openbaar domein in de centrum-
stad is de ruimte voor open afwateringssystemen vaak beperkt.
Daarom kan in die gevallen gekozen worden voor andere




ontwerpoplossingen. Bij nieuw openbaar domein en heraanleg
van openbaar domein buiten de centrumstad vormt water een
element van ruimtelijke kwaliteit dat moet geherwaardeerd wor-
den. Dit kan door het inrichten van baangrachten en andere open
afwateringssystemen.

Buffering voor infiltratie of vertraagde afvoer in
oppervlaktewater

Indien bovenstaande ontwerpoplossingen niet toereikend of toe-
pasbaar zijn, kan uiteindelijk gekozen worden voor buffering voor
infiltratie of vertraagde afvoer in oppervlaktewater. Dit kan gere-
aliseerd worden in centrale bekkens (open of ondergronds). De
dimensionering van de buffervoorzieningen gebeurt in lijn met de
ontwerprichtlijnen van TMVW en gaat uit van een minimale terug-
keerperiode van 10 jaar.

10.2. Wetgeving en normen hemelwater

e Krachtlijnen voor een geintegreerd rioleringsbeleid in Vlaanderen,
Code van goede praktijk, Hoofdstuk 11 Herwaardering van
grachtenstelsels.

e Katern bufferen en infiltreren, Vlario

e Vademecum Natuurtechniek— Inrichting en beheer van waterlopen.

e Waterwegwijzer bouwen en verbouwen, VMM

voetganger

openbaar
vervoer

e Ontwerpbesluit tot vaststelling van een gewestelijke steden-
bouwkundige verordening inzake hemelwatervoorzieningen en
gescheiden afvoer van afvalwater en hemelwater

e Ontwerprichtlijnen TMVW

groen

goederen
vervoer

nutsleidingen
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De keuze van het profiel verloopt hiérarchisch met als basis het STOP-principe. Dit principe gaat uit van een duurzame benadering van
mobiliteit met een rangorde: stappers (voetgangers), trappers (fietser), openbaar (en collectief) vervoer en personenwagen (of privaat
gemotoriseerd vervoer). Indien de werkelijke ruimte niet toereikend is voor het voorgestelde juridische systeem, zal volgens dezelfde
rangorde moeten worden doorgeredeneerd.

1. voetgangers minimale maat
2. fietsers minimale maat
3. hulpdiensten vaste maat
4. openbaar vervoer vaste maat
5. groen minimale maat
6. signalisatie vaste maat
7. privévervoer parkeren vaste maat
8. privévervoer rijrichtingen vaste maat
9. goederenvervoer minimale maat

voetgangers-

gebied

+ intensiteiten en restmaat
+ intensiteiten en restmaat
bepalend voor het profiel
bepalend voor het profiel
+ afhankelijk van restmaat
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voorbeeld grafisch profiel:
Het grafische profiel is steeds een uitwerking van de Gentse minimummaat aangevuld met de comfortmaat voor het plaatsen van straatbomen.
De opgegeven afmetingen gelden voor rechtlijnige tracés, bochtverbredingen omwille van de veeglijnen van het ontwerpvoertuig zullen noodzakelijk zijn.

gevel met
geveluitstulping
van max 60ocm

gevel zonder geveluitstulping
of rooilijn

Gentse minimummaat

Comfortmaat

Wettelijk minimum

L groenmaat = minimale maat nodig indien straatbomen geplant worden<————————
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>1.5 1.8 4 1.8 >15
e > 2. w— 2.0 Vv 4.2 w— 2.0 S >2.1
>1.5 >4.0 >1.5




Voor elke straat wordt een voorkeursprofiel geschetst. De veiligheid en het comfort van de voetganger en fietser primeren volgens het
STOP-principe voor de keuze van enkelzijdig of dubbelzijdig parkeren. Het toegankelijk zijn voor goederenvervoer zal afhangen van de
bovenstaande parameters. De maten voor hulpdiensten en openbaar vervoer liggen vast, waardoor ze bepalend zijn in de opbouw van
elk profiel. De ruimte die nog niet toebedeeld is via bovenstaand principe, wordt ingezet voor de zachte weggebruikers of een groener
straatbeeld.

Gentse minimummaat:

Is de minimale maatvoering welke gehanteerd wordt binnen het openbaar domein van de Stad Gent om nog een behoorlijk niveau van
comfort te kunnen bieden. Over deze maatvoering bestaat er consensus bij de stadsdiensten. Deze maten dienen dan ook te worden
gevolgd. We streven er echter naar om een nog comfortabeler openbaar domein aan te leggen. Hiervoor werken we indien mogelijk
met de comfortmaten. De verdeling van de extra ruimte gebeurt volgens het STOP-principe. Zo zijn de comfortmaten van voetpaden
noodzakelijk om aan de minimummaat van de plantafstand van bomen te voldoen. Indien louter de Gentse minimummaten worden
toegepast, dan is het aanplanten van bomen niet mogelijk. Indien niet kan worden voldaan aan de Gentse minimummaat, zal er op zoek
moeten worden gegaan naar een andere indeling, verkeersafwikkeling, enz.

Comfortmaat:

Dit zijn maten uit de literatuur (Vademecums, BIVV ), andere steden, voorbeeldprojecten uit het buitenland,enz. Deze maten geven een
beeld van wat uit theoretisch oogpunt het meest wenselijk is. Er is echter maar zelden ruimte om deze maten integraal toe te passen.
Wat niet wegneemt dat dient te worden gestreefd om ze maximaal te gebruiken.

Wettelijk minimum:
Deze maten zijn afgeleid uit wetteksten, omzendbrieven, ministeriéle besluiten, enz.

stadsring voetgangers- BOB
. trambaan
50 gebied busbaan

voorbehouden
voe_tga nger
fietser
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De Ham

- Openbaar vervoer-as met lage frequentie.
- Autoverkeer in dubbele richting snelheidsbeperking van 30km/uur.
- Geen hoofdfietsroute dus fietsers op de rijbaan al dan niet met fietssuggestiestroken.

voorbeeld 1

i
= L
AL 15.30 /L/ 2.007&42.207L‘
voorbeeld 2
f E
H k o | @ B
/L/ 12.30 7LZ.1 1 .80AL 6.40 ALZ.OOJé

Cijfers geven volgorde aan van ruimtetoebedeling bijvoorbeeld 1 = ruimte voor de voetganger.



Voorbeelduitwerking

Keuze:
Zone 30 met openbaar vervoer

Beschikbare breedte 15.30m (voorbeeld 1):

De Gentse minimale maten worden opgeteld. Inclusief de voetpadverbreding voor straatbomen 14.80m is 0.50m over.

De overige maat wordt volgens de rangorde zoals op de vorige pagina besproken verdeeld. Zowel voetgangers, fietsers, hulpdiensten
als openbaar vervoer hebben de comfortmaat bereikt. Indien we 0.40m toewijzen aan de parkeerplaatsen hebben ook zij de com-
fortmaat bereikt en is nog 0.10m over.

De resterende maat van 0.10m wordt bij het voetpad gevoegd.

Beschikbare breedte 12.30m (voorbeeld 2):

De Gentse minimale maten worden opgeteld. Inclusief de voetpadverbreding voor straatbomen 14.80m is deze optelling niet toerei-
kend. Bepaalde functies worden in de omgekeerde rangorde geschrapt (eerst autoverkeer, laatst voetganger) bijgevolg verdwijnt aan
1zijde de langsparkeerstrook).

De Gentse minimale maten worden opgeteld. Inclusief de voetpadverbreding voor straatbomen (eenzijdig + bij voorkeur niet de zijde
met uitbouw) 11.80m is 0.50m over.

Eén voetpad zit reeds aan de comfortmaat. Als het andere voetpad naar de comfortmaat wordt gebracht is 0.60m nodig, de 0.50m
wordt volledig toebedeeld aan de voetganger.

Beschikbare breedte 9.30m:

De Gentse minimale maten worden opgeteld. Inclusief de voetpadverbreding voor straatbomen 14.80m is deze optelling niet
toereikend.

Bepaalde functies worden in de omgekeerde rangorde geschrapt (POTS-principe). Dan zien we dat er niet voldoende ruimte is voor
voetgangers, fietsers en openbaar vervoer. 9.40m

Er moet worden overgegaan naar een ander statuut bijvoorbeeld enkelrichtingsstraat of geen openbaar vervoer door deze straat.
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1. Stadsring

Statuut

BIBEKO
Snelheidsregime: sokm/uur

Toepassingsgebied

De ringstructuur rond Gent die de verbinding vormt tussen wijkverzamelwegen en het hogere wegennet.

Inrichting

e 2 x 2 rijstroken

e Het snelheidsregime is standaard 5okm/uur. Door dynamische borden te plaatsen kan deze worden afgestemd op evenementen,
nachttarief enz.

e Er wordt een centrale middengeleider voorzien. Deze heeft een belangrijke visuele functie en verbetert de oversteekbaarheid.

e Fietspaden worden gescheiden van autoverkeer.

e Er worden bomen van eerste grote voorzien. Deze moeten op een afstand staan van min 6.00m van een gevel.

e Deze weg moet worden voorzien op een goede doorstrooming. Het openbaar vervoer houdt halt in een haltehaven.

¢ Indien de ruimte het toelaat kan enkel langsparkeren aan beide zijden worden toegelaten (geen haaks parkeren).
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>6.00 (1ste grootte)

woning met geveluitstulping
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fiets enkele richting

ox P

1xP
1x P + 1x boom

2xP
2x P + 1x boom
2x P + 2x bomen

fiets enkele richting

ox P

1xP
1x P + 1x boom

2xP
2x P + 1x boom
2x P + 2x bomen

ox P

1xP
1x P + 1x boom

2xP
2x P + 1x boom
2x P + 2x bomen

ox P

1xP
1x P + 1x boom

2xP
2x P + 1x boom
2x P + 2x bomen

ox P

1xP
1x P + 1x boom

2x P
2x P + 1x boom
2x P + 2x bomen

ox P

1x P
1x P + 1x boom

2x P
2x P + 1x boom
2x P + 2x bomen
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2. Zone 50

Statuut

BIBEKO of Zone 50
Snelheidsregime: sokm/uur

Toepassingsgebied

Van toepassing op de dwarsende assen die de stedelijke ringboulevard verbinden met het stadscentrum of de route die de verschillende
parkeerplaatsen van het centrum met elkaar verbindt. De doorstromingsfunctie is even belangrijk als de verblijfsfunctie. Het openbaar
vervoer maakt gebruik van deze assen om het centrum te bedienen.

e ontsluitingswegen met een intensiteit tussen 500 - 900 voertuigen per uur.

e verbindingswegen met een intensiteit tussen 500 - 900 voertuigen per uur.

Inrichting

e Fietssuggestiestroken of fietspaden zijn wenselijk waar mogelijk.

e Er kunnen solitaire bomen van eerste grootte worden voorzien op minimaal 6.00m van een gevel. Of een lagere orde op min 3.00m
van de gevel.

e Deze weg is voorzien op een goede doorstroming van het openbaar vervoer. Halte op de rijbaan.

e Indien de ruimte het toelaat kan langsparkeren aan beide zijde worden toegelaten.

e 2 x1rijstrook of 1x1 enkelrichting.

stadsring
50
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ERV met openbaar vervoer en vrachtverkeer 2x parkeren + 2x bomen

>2.2

>1.5 1.8 4.7 1.8 >1.5
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BEV met enkel wagens

de rijwegbreedte blijft continu per
straat, links parkeren is bepalend
voor de rijpbaanbreedte

straatkolk nooit in
oversteekplaats

BEV met openbaar vervoer

BEV met openbaar
vervoer

1xP

1x boom

geveltuin max. 0.30m en
min.1.20m voetpad beschikbaar

voor fietscomfort bij tramsporen
ebruik van naadloze greppel




BEV met openbaar vervoer
2xP
2 x bomen
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rijbaan

woning met geveluitstulping
wonir{g zonder geveluitstulping

i
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6.4 LFQ - 6.6 HFQ

>1.5 1.8 1.8 >1.5
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met beperkt vrachtverkeer met vrachtverkeer met fietspaden LFQ openbaar vervoer
1xP zie pagina 23 1xP
1x boom

comfortmaat fietspad 1.75m en 0.75m
tussen fietspad en geparkeerde wagens

I geveltuin max. 0.30m en
I min.1.2m voetpad beschikbaar

geveltuin niet mogelijk |

fietssuggestie tussen
rail en boordsteen,
naadloze greppel
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HFQ openbaar vervoer
2xP
2 x bomen

verlaagde band
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minimale

ruim
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fiets enkele richting

0xP

1xP
1x P + 1x boom

2xP
2x P + 2x bomen

fiets enkele richting

0xP

1xP
1x P + 1x boom

2xP
2x P + 2x bomen

0xP

1xP
1x P + 1x boom

2xP
2x P + 2x bomen

0xP

1xP
1x P + 1x boom

2xP
2x P + 2x bomen

0xP

1xP
1x P + 1x boom

2xP
2x P + 2x bomen

0xP

1xP
1x P + 1x boom

2xP
2x P + 2x bomen
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3. Zone 30

Statuut

zone 30
snelheidregime 30km/uur

Toepassingsgebied

De verblijfsfunctie is belangrijker dan de doorstroming maar het profiel heeft voldoende ruimte om regulier autoverkeer toe te laten.
Woonstraten met een intensiteit tussen 100 - 450 voertuigen per uur.

Inrichting

e De toegangen en uitgangen van de zone 30 worden aangeduid met het bord F4a en F4b.

e Fiets op de rijbaan zonder bijzondere inrichting tenzij deze gelegen is in een fietsstraat.

e De rechtlijnigheid voor voertuigen dient te worden gebroken om de snelheid van de voertuigen te verlagen. Deze mogelijke inrich-
tingen moeten bijdragen aan een lage snelheid en de veiligheid verhogen. Een rommelige inrichting met slechte zichtbaarheid of het
onmogelijk maken voor bestuurders moet worden vermeden.

e Er worden bomen van eerste of tweede grootte voorzien. Deze moeten op een afstand staan van minimaal 6.00m of 3.00m van een
gevel.

e Indien de ruimte het toelaat kan langsparkeren of uitzonderlijk haaksparkeren aan beide zijden worden toegelaten.

e 2 x1rijstrook of 1x1 enkelrichting.

stadsring
50

ZONE

ZON

FAA + F4B
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ZONE 30 enkelrichting
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ZONE 30 enkelrichting

nn/u Qg

enkel wagens BEV +
1x parkeren

1x bomen
geveltuin max. 0.30m en
straatkolk nooit in min.1.20m voetpad beschikbaar
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BEV + openbaar vervoer BEV + openbaar vervoer

uitstulping enkel voor een inrit
van meerdere voertuigen of
meerdere poorten naast elkaar

uood
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\verhoogd trottoir bij

lovergang snelheidsregime 30 - 50

T

verlaagde band

de rijwegbreedte blijft continu per
straat, links parkeren is bepalend
lvoor de rijpaanbreedte

G'C

verlaagde band

nn/u0g

inritband
lengte afhankelijk van
simulatie en intensiteit

straatkolk nooit in
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ZONE 30 dubbelrichting



TRV met vrachtverkeer 2x parkeren + 2x bomen

TRV
>1.5 1.8 55 1.8 >15
o > 2.1 —Aron— 2.0 Zone 30 3.0-55 2.0 >2.1
1 -5 RANDWEER 4-0 1 -5
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enkel wagens

straatkolk nooit in

met beperkt vrachtvervoer
1x parkeren

geveltuin max. 0.30m en
min.1.20m voetpad beschikbaar

uood
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geveltuin niet mogelijk

LFQ openbaar
vervoer

1x parkeren
1x boom
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met vrachtverkeer
2 x parkeren
2 x bomen

uitstulping enkel voor een inrit
van meerdere voertuigen of
meerdere poorten naast elkaar
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verlaagde band
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geen zijde bebouwd 0

1 zijde bebouwd 1 0 3,2
2 zijden bebouwd 1 0 3,2
1xP 1,2 1,8 3,2
1 x P + boom 2,1 1,8 3,2
2xP 1,2 1,8 3,2
2 x P + bomen 1,8

geen zijde bebouwd 5 0
één zijde bebouwd 1 0 32 - 5 0
1xP 1,2 1,8 32 - 5 0
1x P +1xboom 2,1 1,8 32 - 5 0
2xP 1,2 1,8 32 - 5 1,8
2 x P + 2 x bomen 2,1 1,8 32 - 5 1,8
1 x P haaks 1,2 11 0
2 x P haaks 1,2 16

twee zijden bebouwd 1 0 32 - 5 0
1xP 1,2 1,8 32 - 5 0
1x P +1xboom 2,1 1,8 32 - 5 0
2xP 1,2 1,8 4 - 5 1,8
2 x P + 2 x bomen 2,1 1,8 4 - 5 1,8
1 x P haaks 1,2 11 0
2 x P haaks 1,2 16

S~ LA aas0oo0
N

SAA—\oooooooo

2,1
1
1,2

1100

Ll
(2’4
LLJ
=
O
2

c

o
Ll
(2’
LLl




4. Erf en Woonerf

Statuut

ERF
Snelheidsregime 20km/uur:

Toepassingsgebied

e Verkeersdichtheid minder dan 100 auto’s per uur.

e Een klein aanbod aan doorgaand verkeer.

e De afstand van een willekeurig punt van een woonerf tot een gewone verkeersweg bedraagt niet meer dan circa 500 m.
e Eris geen doorkomst van openbaar vervoer.

e Toegepast in gebieden met overwegend woonfunctie of activiteiten zoals handel, toerisme, onderwijs en recreatie.

Inrichting

Volgens het ministerieel rondschrijven van 23 juni 1978 betreffende de woonerven:

e De toegangen en uitgangen van het erf moeten ten opzichte van de gewone verkeerswegen een niveauverschil vertonen zonder
te hinderen en moeten voorzien zijn van verkeersborden F12a ( woonerf) en F12b (einde van een woonerf). Het woonerf moet niet
noodzakelijk beginnen of eindigen aan het kruispunt met een gewone weg, maar het kan beginnen of eindigen op een kleine afstand
van dat kruispunt.

e |edereen mag het geheel van de beschikbare ruimte gebruiken. De weg mag niet worden verdeeld in een rijbaan en een trottoir.

e De rechtlijnigheid voor voertuigen dient te worden gebroken met speciale inrichtingen, zoals bochten, versmallingen, bloembakken,
struiken enz., om de snelheid van de voertuigen te verlagen. Indien deze maatregelen niet kunnen toegepast worden, kan gebruik
gemaakt worden van niveauverschillen en drempels om de snelheid te verlagen. Een weggedeelte in rechte lijn mag niet langer zijn dan

stadsring
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F12A

ERF en WOONERF

ongeveer 50m. Indien het niet mogelijk is zich aan deze afstand te houden, kan met niveauverschillen of ezelsruggen gewerkt worden
(deze snelheidsremmers worden afgeraden). Deze mogelijke inrichtingen moeten bijdragen tot een lage snelheid en de veiligheid van het
erf verhogen. Een rommelige inrichting met slechte zichtbaarheid of het onmogelijk maken voor bestuurders moet worden vermeden.
Het woonerf moet zo worden ingericht dat de bestuurders niet op minder dan ongeveer 1 meter van de woningen kunnen rijden.
De plaatsen die speciaal ingericht zijn voor kinderspelen, moeten gemakkelijk herkenbaar zijn en, zo mogelijk, gescheiden zijn van de
ruimte waar de voertuigen rijden. Wanneer de plaatsgesteldheid het toelaat, moeten deze plaatsen ontoegankelijk worden gemaakt
voor de voertuigen.

De voertuigen voor hulpverlening en de voertuigen tot openbaar nut moeten toegang kunnen hebben en er kunnen rijden.

De voor het parkeren voorbehouden plaatsen moeten uitgevoerd worden in kasseien en de zichtbare hoek die men het eerst ontmoet
moet voorzien zijn van de letter “ P”. Deze plaatsen kunnen zowel langs als haaks op de as van de rijbaan staan.

De breedte van de rijzone varieert tussen de 3.20m en de 5.00m. Op de best geschikte plaatsen komen verbredingen die het kruisen
van voertuigen mogelijk maken.
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ERF en WOONERF
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5. Voetgangersgebied

Statuut

Voetgangerszone

Toepassingsgebied

Verblijfzone van meer dan 1 straat met een handels- of toeristische activiteit in overeenstemming met het etaleringsgebied van de oude
binnenstad. Het openbaar vervoer heeft enkele tram-en busverbindingen door dit gebied liggen voor het bereiken van de binnenstad.

Ontwerprichtlijnen

e Alle toegangen van de zone zijn aangeduid met het verkeersbord F103 en de uitgangen met het verkeersbord F105.

e Het voetgangersgebied beslaat de ganse ruimte tussen de gevels en wordt bij voorkeur in hetzelfde vlak aangelegd.

e |ndien een tram het voetgangersgebied doorsnijdt, wordt de veiligheidszone van de tram uitgevoerd in een contrasterend materiaal.

e Obstakels en meubilair worden bij voorkeur gecombineerd zodat passantenstromen geagendeerd blijven. Blinde gevels worden bij
voorkeur opgeladen indien de ruimte dit toelaat.
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obstakels en meubilair

109!

stadsring voetgangers-
50 gebied




rammelstrook

Fietsstraat Amersfoort Nederland Fietsstraat Delft Nederland Fietsstraat Hengelo Nederland

110




6. Fietsstraat

Statuut

Een fietsstraat is een weg waar de fietser de hoofdgebruiker is. Autogebruik wordt beperkt door het karakter en de inrichting
van de fietsstraat. Dit systeem heeft in Belgi€ nog geen juridisch statuut. In de huidige wetgeving moet elke bestuurder
die de rijbaan volgt, zo dicht mogelijk bij de rechterrand van de rijbaan blijven en mag geen andere weggebruikers hinderen.
De wegcode is niet onmiddellijk verenigbaar met het doel van een fietsstraat.

Toepassingsgebied

e Gelegen op hoodstedelijke fietsroute.

e Positie van de auto is ondergeschikt aan die van de fiets.

e Een verblijfsgebeid in stedelijke context die functioneert als belangrijke fietsverbinding.

e Belangrijke fietsverbindingen waar +/- 2 maal meer fietsers rijden dan wagens.

e Een snelheidsbeperking voor wagens < 30 km/uur

e Bij autoverkeersintensiteit tussen 500 en 2000 motorvoertuigen per etmaal is een fietsstraat gewenst.

Inrichting
» De fietsstraat wordt vormgegeven door middel van een brede rode loper in het midden van de straat. De positie van deze

loper geeft aan dat de fietser in het midden mag rijden en de auto ondergeschikt is.
» Parkeren op de fietsstraat is niet toegestaan tenzij in de daarvoor specifiek voorziene parkeervakken.

111/
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Voorwaarden om fietsers toe te laten op de BOB:

e advies van De Lijn

e fietsers en bussen rijden in dezelfde richting als de bussen

e de BOB wordt niet gebruikt door trams

e de BOB ligt niet in het midden van de baan

o fietsers moeten verplicht achter elkaar rijden

¢ het kan aangewezen zijn de minimumbreedte met1.00m te verhogen
(bron: veilige wegen en kruispunten)




7. Bijzondere Overrijdbare Bedding (BOB) vrije tram/ busbaan.

Statuut

Bijzonder Overrijdbare Bedding (BOB)
Het deel van de openbare weg dat aan het verkeer van voertuigen van geregelde diensten voor gemeenschappelijk vervoer
is voorbehouden. De bijzondere overrijdbare bedding maakt geen deel uit van de rijbaan.

Toepassingsgebied

Zowel binnen als buiten de bebouwde kom lokale wegen met een frequent openbaar vervoergebruik en bubeko stedelijke
hoofdverkeerswegen.

Inrichting

» De BOB wordt afgebakend door een witte doorlopende lijn van 0.20m.

» Oversteekplaatsen of kruisingen met andere wegtypes worden gemarkeerd met een dambordpatroon.

* Het begin is aangeduid door het verkeersbord F18 en wordt herhaald na ieder kruispunt.

» De woorden “BUS”, “TRAM” en, in voorkomend geval, “TAXI” evenals het symbool van een fiets mogen op de bijzondere
overrijdbare bedding worden aangebracht

 Bij trams is de breedte onafhankelijk van de snelheid. Bij een gemengde baan is de maatvoering van bussen maatgevend.

+ Bij trams altijd een obstakelvrij ruimte van 1.10m van de rail.
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BOB tram

BOB bus en tram

[N N

e
| |

H s
17 T II 7
1

T
T T

‘r_ljweg

A—0.95 +1 .00 40.65 —40.507~ 0.65#1 .oo+o.957¢
5.7
} }
TN

ijweg

maatvoering wijkt af van vademecum veilige wegen en
kruispunten van AWV




[—\I

—_—

|

N
R

=
DIOXes TooQ

1 N N o I e

6.46

voetgangers-

gebied

6.00
%2.80%1 .60

1
| IL ! ! J ‘ | IL : ! J ‘ ‘t[amperron 30cm
\ S 17 T 17
T T
7L0.75¥1.Oﬂ40.65%.50#0.65#1.0040_7571 7\4
#—>1.5 5.3 >15

= erron 26cm

#=>15

2.88

>1.5—

115



116

BOB tram

] ] BN ;D&“ erron 30cm rijweg ~=5—
' "R SN0 -

maatvoering wijkt af van vademecum veilige wegen en
kruispunten van AWV




BOB bus en tram

9.9

8¥'¢

F 6t

& perron >25cm

voetgangers-

gebied

N
N

117/



118




8. Voorbehouden voor landbouwvoertuigen, voetgangers, fietsers en ruiters

Statuut

Buiten de categorieén van weggebruikers waarvan het symbool is weergegeven op de verkeersborden die bij de toegang geplaatst zijn,
mogen deze wegen slechts worden gevolgd door volgende categorieén van weggebruikers :

a) voertuigen van en naar de aanliggende percelen

b) niet-gemotoriseerde drie- en vierwielers

c¢) [...]opgeheven (art.10.1°, KB 13-02-2007, BS 23-02-2007)

d) voertuigen voor onderhoud, afvalophaling, toezicht, hulpverlening en prioritaire voertuigen.

Voetgangers, fietsers en ruiters mogen de gehele breedte van de genoemde wegen gebruiken. Zij mogen het verkeer niet nodeloos
belemmeren.

De gebruikers van deze wegen mogen elkaar niet in gevaar brengen en niet hinderen. Het gemotoriseerd verkeer, en in het bijzonder de
landbouwvoertuigen, moeten dubbel voorzichtig zijn ten aanzien van voetgangers, fietsers en ruiters.

voetgangers-

gebied
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9. Weg voorbehouden voor voetgangers en fietsers

Statuut

Een wandelpromenade is een weg die voorbehouden is voor het verkeer van voetgangers en fietsers. Ander verkeer kan mits een
geschreven vergunning van de wegbeheerder eveneens toegang krijgen tot deze weg.

Toepassingsgebied

Binnen en buiten de bebouwde kom op straten, trage wegen, parkpaden, doorsteken, steegjes die volledig worden gebruikt door voet-

gangers en fietsers.
N.B: zij mogen niet worden gebruikt voor de bebakening van een voetgangersgebied.

Inrichting

Aan het begin en einde rechts van de weg voorbehouden voor voetgangers en fietsers. De borden mogen door geen enkel onderbord
worden aangevuld.
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10.Gecombineerd voet- en fietspad (D9 - D10)

Statuut

Een deel van de openbare weg voorbehouden voor het verkeer van voetgangers, fietsen, rolschaatsen, steps en tweewielige bromfietsen
klasse A. Parkeren is verboden.

Toepassingsgebied

Wanneer de ruimte te gering is om het verkeer van fietsers en voetgangers te scheiden en de veiligheid van de fietsers aldus beter
gewaarborgd is over korte wegvakken of openbare wegen, wanneer er veel verkeer op de rijbaan is en de toegestane maximumsnelheid
ten minste 50 km per uur is.

Wanneer het nodig is de voetgangers en de fietsers te verplichten wegen of weggedeelten te volgen die veiliger zijn, zonder dat het
mogelijk of nodig is het deel van de weg dat voor hen is voorbehouden, te onderscheiden.

Inrichting

e Het verkeersbord D9 wordt slechts geplaatst als de beschikbare breedte ten minste 2,20 m bedraagt.
e Het verkeersbord D10 wordt gebruikt wanneer geen gebruikt kan worden gemaakt van het verkeersbord D9.
e Indien de plaatsgesteldheid het rechtvaardigt, mag het verkeersbord evenwijdig met het pad worden geplaatst.

voetgangers-

gebied
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11. Rijweg met gelijkgrondse berm

Statuut

BUBEKO
Snelheidsregime: max 9gokm/uur
Een plattelandsweg is een openbare weg die breder is dan een pad en die niet voor het voertuigenverkeer in het algemeen is ingericht.

Toepassingsgebied

Wegen met beperkt verkeer en een hoog aanbod aan landbouwverkeer en erftoegangen.
Buitengebied met landelijk karakter.

Inrichting

Parkeren is toegestaan indien aan de buitenkant van de openbare weg een begaanbare strook voor voetgangers van ten minste 1,50m
en vrije rijbaanbreedte > 3.00m blijft.

voetgangers-

gebied
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12. Rijweg met verhoogde berm

Statuut

BIBEKO

Snelheidsregime: max 50 km/uur

Toepassingsgebied

Wegen met beperkt verkeer en een hoog aanbod aan landbouwverkeer en erftoegangen.
Buitengebied met landelijk karakter.

Inrichting

Parkeren is niet toegestaan tenzij anders aangegeven.

Aan de buitenkant van de openbare weg moet een begaanbare strook voor voetgangers van ten minste 1,50m
worden ingericht.

voetgangers-

gebied
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Speelweefsel

Ruimteclaim kinderen en jongeren

Aan de ene kant zijn kinderen en jongeren gewone voetgangers,
met dezelfde ruimteclaims als volwassenen. Kinderwagens zijn
ongeveer even breed als rolstoelen. Hier volstaan dus de voorop-
gestelde ontwerpbreedtes (vrije looproute van min. 1,5 m). Jonge
kinderen lopen vaak aan de hand of aan de kinderwagen. Zij nemen
ongeveer de breedte in van 2 kruisende voetgangers, wat te ver-
zoenen valt met de vooropgestelde ontwerpbreedtes. Bij straten
waar veel jonge kinderen te verwachten zijn (kinderopvang, scho-
len) moet echter naar een grotere breedte worden gestreefd, zodat
kruising met andere voetgangers mogelijk wordt.

Aan de andere kant verschilt het ruimtelijk gedrag en de ruim-
tebeleving van die van volwassenen. Kinderen spelen vaak in de
publieke ruimte en zijn spelend onderweg van de ene plek naar de
andere. Zij huppelen over grote tegels en zebrapaden, draaien rond
bomen en verkeerspalen, springen over parkeerpaaltjes, doen spel-
letjes op voetpaduitstulpingen, rijden met de step en skatebord
op het voetpad en nemen zelfs de straat in waar geen doorgaand
verkeer is (bijv. in woonerven en in zone 30). Tieners en jongeren
stellen zich vaak op aan ‘ankerpunten’ (bijv. op een kruispunt van
routes, aan een straatverbreding, aan een ingang van een publieke
voorziening, bushalte of op een elektriciteitskast), waar ze praten,

zitten, hangen, ‘chillen’, enz. Op plekken waar wat meer ruimte is,
ontwikkelen ze straatsportachtige activiteiten (straatvoetbal, bas-
ket, skate, street dance,...).

Dit ruimtelijke gedrag kan beter worden begrepen aan de hand
van het concept ‘speelweefsel’ en ‘tienerweefsel’. Werken aan het
‘speelweefsel’ en ‘tienerweefsel’ betekent niet alleen het optima-
liseren van formele en informele speel- en ontmoetingsplekken
(speelterreinen, pleinen, parken, enz.), maar ook het ontwerpen
van kind- en jongerengerichte verbindingen.

De straat is voor kinderen en jongeren veel meer verblijfsruimte
dan voor volwassenen. Op dit specifieke gedrag wordt best
geanticipeerd, in het bijzonder in straten waar veel kinderen en
jongeren komen (school- en vrijetijdsroutes) en in woongebie-
den met een jonge bevolking (bijv. nieuwe verkavelingen, 19de
eeuwse gordel). Enerzijds betekent dit het maximaliseren van de
voetgangersruimte en de verkeersveiligheid, bijvoorbeeld door zo
ruim mogelijke voetgangersvoorzieningen te ontwerpen (brede
voetpaden, brede ‘zonnestoep’ aan 1 kant van de weg, wooner-
finrichting,...). Anderzijds kan dit, bijvoorbeeld in woonerven en
zone 30, ook betekenen dat er bewust (een parcours van) ‘bespeel-
baar’ straatmeubilair wordt voorzien. Er kunnen zelfs specifieke
zit- en spelelementen worden ingebracht op strategische punten
in het speel- en tienerweefsel (bijvoorbeeld op kruispunten van
belangrijke routes, op verbredingen van de weg, ter hoogte van
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voorzieningen). Dit wordt best geintegreerd in een straatbeeld dat
duidelijk het signaal geeft dat er spelende kinderen of jongeren
te verwachten zijn. Dit kan bijv. d.m.v. kleurgebruik, gevelgroen,
zitelementen, poorteffecten,...

Voor een methodiek voor jeugdgericht ontwerp van straten kan
verwezen worden naar de studie en het voorbeeldenboek ‘verbin-
dingsweefsel’ en de Handleiding Speelweefsel i.o.v. de Jeugddienst
Gent.
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