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1. INLEIDING 

In dit document vindt u het Circulatieplan Binnenstad Gent terug. Op basis van verdere verfijningen en 

oplossingsgerichte dialoog werd  het in februari 2016 goedgekeurde plan aangepast.  

Op 3 april 2017 wordt een nieuw circulatieplan voor de Gentse binnenstad ingevoerd. Dit circulatieplan is de 

uitwerking van de concepten en principes inzake circulatie die vooropgesteld werden in het Mobiliteitsplan 

Gent ς Strategische Mobiliteitsvisie, zoals goedgekeurd in de Gemeenteraad van 29 september 2015. Het 

zoomt heel concreet in op de verkeerscirculatie in de binnenstad, en welke ingrepen er moeten plaatsvinden 

om tot die verkeerscirculatie te komen. 

Het Mobiliteitsplan Gent ς Strategische mobiliteitsvisie zegt hierover in één van de krachtlijnen (p34): 

2. άHet historisch centrum weert het doorgaand verkeer en krijgt een groter voetgangersgebied . 

Te veel doorgaand gemotoriseerd verkeer in de binnenstad bemoeilijkt de bereikbaarheid voor fietsers, 

openbaar vervoer én bestemmingsverkeer per auto. De bereikbaarheid moet beter door het knippen van 

doorgaand verkeer. We streven naar geen doorgaand verkeer meer binnen de R40, zodat het verkeer dat 

in die binnenstad moet zijn, vlotter kan verlopen.  

Op langere termijn kan zo gaandeweg een autoluwere zone gecreëerd worden binnen de R40. 

Een uitbreiding van het voetgangersgebied en een nieuw circulatieplan is een directe aanzet om Gent nog 

ŀŀƴǘǊŜƪƪŜƭƛƧƪŜǊ Ŝƴ ƭŜŜŦōŀŀǊŘŜǊ ǘŜ ƳŀƪŜƴ ǾƻƻǊ ōŜǿƻƴŜǊǎΣ ƪŀƴǘƻǊŜƴΣ ƻƴŘŜǊǿƛƧǎΣ ǿƛƴƪŜƭǎΣ ǘƻŜǊƛǎƳŜΧ ά 

Het Circulatieplan heeft tot doel dat de binnenstad beter bereikbaar wordt, voor alle vervoersmodi: door het 

doorgaand autoverkeer te weren, komt er immers meer ruimte vrij voor voetgangers, openbaar vervoer, 

ŦƛŜǘǎŜǊǎ Ŝƴ ŀǳǘƻΩǎ ƳŜǘ ŜŜƴ ōŜǎǘŜƳƳƛƴƎ ƛƴ ƘŜǘ ŎŜƴǘǊǳƳΦ 5Ŝ ōƛƴƴŜƴǎǘŀŘ ǿƻǊŘǘ ŘŀŀǊŘƻƻǊ ƴƛŜǘ ŀƭƭŜŜƴ ōŜǘŜǊ 

bereikbaar, maar ook veiliger, meer (economisch) leefbaar en met een positieve impact op omgevingsaspecten 

zoals bijvoorbeeld luchtkwaliteit en geluid. Het vormt een essentieel onderdeel op weg naar een duurzame 

stad.    

Het circulatieplan is het resultaat van een lang voorbereidingsproces.  

¶ Het mobiliteitsplan legde de algemene principes vast. De voorstelling van het ontwerp Mobiliteitsplan 

vond plaatsin het najaar van 2014. Die principes hebben het voorwerp uitgemaakt van verschillende 

debatavonden, direct na de voorstelling van het ontwerp mobiliteitsplan in 2014. Bovendien zijn er 

talloze gesprekken geweest over die principes met allerhande belanghebbenden: scholen, 

ƳƛŘŘŜƴǎǘŀƴŘǎƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛŜǎΣ ōŜǿƻƴŜǊǎƎǊƻŜǇŜƴΣΧ ¢ƻǘ ǎƭƻǘ ȊƛƧƴ ŜǊ ǾŜƭŜ ǊŜŀŎǘƛŜǎ ƎŜǿŜŜǎǘ ƻǇ ŘŜ 

visievorming over een bereikbare binnenstad in het kader van het openbaar onderzoek  dat in het 

voorjaar van 2015 werd georganiseerd over het Ontwerp Mobiliteitsplan. 

¶ In de periode eind 2014 ς juni 2015 zijn de principes uit het Ontwerp Mobiliteitsplan verder 

uitgewerkt tot gedetailleerde circulatievoorstellen, met vele varianten. Ook die zijn in de periode juni 

ς oktober 2015 onderworpen aan een  participatieproces. 

¶ De gemeenteraad keurde op 22 februari 2016 het Circulatieplan Binnenstad Gent goed. Tijdens deze 

vergadering heeft de gemeenteraad aan het college van burgemeester en schepenen gevraagd  om 

verder in dialoog te gaan met alle Gentenaars en de Gent-gebruikers over de invoering van dit 

circulatieplan voor de Gentse binnenstad. Concreet worden hiervoor de volgende methodieken 

ingezet:   
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o Een oplossingsgerichte dialoog, voorafgaand aan de invoering van het circulatieplan, met als 
doel om het uitgewerkte plan te toetsen aan de (ingeschatte) dagelijkse realiteit van 
Gentenaars en specifieke (gebruikers)groepen.   

o Een Burgerkabinet en kwalitatieve bevragingen bij Gentenaars en Gent-gebruikers, na de 
invoering van het circulatieplan, om vanuit de dagelijkse praktijk problemen te detecteren, 
analyseren en voorstellen tot bijsturing te formuleren. 

¶ De oplossingsgerichte dialoog met verschillende sectoren en bewonersgroepen heeft reeds 

plaatsgevonden. Ze heeft geleid tot tal van aanpassingen, die verwerkt zijn in het voorliggende plan.  

Op basis van dit alles ligt nu dus een volledig uitgewerkt Circulatieplan Binnenstad Gent 2.0 voor. Wat in deze 

nota beschreven wordt, is louter de uitwerking van de verkeerscirculatie, en de onmiddellijk daaraan gelinkte 

dossiers. Het moet duidelijk zijn dat alleen aan circulatie sleutelen, zonder het totaalplaatje van het 

mobiliteitsbeleid te bekijken, niet alle problemen zal oplossen. Samen met de optimalisatie van de 

doorstroming op de R40, de uitbouw van P+R-infrastructuur, de uitrol van het Parkeerplan, de versnelde 

uitvoering van een aantal maatregelen om het fietsverkeer te bevorderen,  doorstromingsmaatregelen voor 

ƘŜǘ ƻǇŜƴōŀŀǊ ǾŜǊǾƻŜǊΣ  ŘŜ ƘŜǊƛƴǊƛŎƘǘƛƴƎ Ǿŀƴ ǇǳōƭƛŜƪŜ ǊǳƛƳǘŜǎΣΧ ōƛŜŘǘ Řƛǘ Ǉƭŀƴ ǳƛǘȊƛŎƘǘ ƻǇ ŜŜƴ ōŜǘŜǊ ōŜǊŜƛƪōŀǊŜΣ 

duurzame binnenstad met een hogere verblijfskwaliteit.  

Dit circulatieplan vertrekt vanuit de doelstelling om het doorgaand verkeer uit de binnenstad te weren. Dit 

betekent dat het hier niet de bedoeling is dat alle lokale interne problemen in de verschillende wijken van  de 

binnenstad worden aangepakt. Het circulatieplan biedt wel het kader waarin in die wijken nog verder moet 

worden gewerkt aan de verkeersleefbaarheid in de komende jaren. 
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2. VISIEVORMING BEREIKBARE BINNENSTAD 

We vertrokken vanuit het Mobiliteitsplan om een visie te vormen over het concept van een bereikbare 

binnenstad. Dat vertaalde zich dan naar het Circulatieplan. Om die visie te vatten moet het gekaderd worden 

op drie niveaus: 

- op het niveau van de buitenring R4 en de stadsring R40 

- op het niveau van de binnenstad 

- op het niveau van de autovrije gebieden. 

 

2.1 R4 EN R40 

Op regionaal schaalniveau zal de R4 in de toekomst een nog belangrijkere rol moeten gaan vervullen als 

grootstedelijke ringstructuur. Vandaag zijn, op de Sifferverbinding na, de infrastructurele randvoorwaarden 

voor een grootstedelijke ring in beide richtingen vervuld. Zeker nu de zuidelijke R4 buitenring is afgewerkt kan  

het zuidelijke gedeelte van de R40 meer ontlast worden van stadsregionaal verkeer. Door de R4 als ringweg 

meer in de kijker te zetten, kan er een verschuiving van verkeerssoorten op de R40 gebeuren; randstedelijke 

verplaatsingen zullen meer op niveau van de R4 gebeuren, terwijl de R40 meer kan inzetten op zijn 

verdeelfunctie voor de Gentse kernstad.  

De R40 verbindt met andere woorden de buurten van de kernstad. Diverse steen- en invalswegen verbinden 

daarnaast de randstad met de kernstad.   

Deze tweeledige ringstructuur biedt belangrijke opportuniteiten om de binnenstad te ontlasten van overtollig 

verkeer. 

 

2.2 BINNENSTAD 

Het Mobiliteitsplan Gent ς Strategische mobiliteitsvisie stelt (pp133-136): 

άIn het bestuursakkoord 2013-2018 is volgende passage opgenomen specifiek met betrekking tot de 

verkeersafwikkeling voor de Gentse binnenstad: 

Om de verkeersleefbaarheid in de binnenstad te verhogen, onderzoeken we hoe doorrijtrajecten kunnen worden 

geknipt. Daarbij wordt nagegaan hoe het in- en uitgaand verkeer via de parkeergeleiding rechtstreeks naar de parkings 

in de binnenstad van en naar de R40 (kleine stadsring) en het hoofdwegennet (R4/E40/E17) geleid kan worden. Dit kan 

de mogelijkheid bieden om bijkomende gebieden in het centrum autovrij te maken.  

In dit luik wensen we de vertaling te maken van hierboven geschetst principe naar een nieuw 

bereikbaarheidsconcept voor de binnenstad. We vertrekken vanuit een globaal concept, om dan te bekijken hoe 

dit concept inspeelt op: 

¶ de algemene probleemstelling voor het gebied binnen de R40; 

¶ de wegencategorisering, en vooral de link naar de R4 toe als grootstedelijke ringweg 

Op basis van dit concept zal in de volgende hoofdstukken een concreet circulatieschema voor de binnenstad 

worden opgemaakt. 
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Uit de onderzoeksgegevens blijkt dat een aanzienlijk deel van het verkeer in de binnenstad geen enkele 

bestemming heeft binnen het centrumgebied, maar gewoon dit tracé gebruikt als kortste weg. Hierdoor gaat 

een aanzienlijke capaciteit verloren ten koste van het gewenste bestemmingsverkeer. 

Bovendien zorgt dit verkeer daardoor voor zware doorstromingsproblemen voor het openbaar vervoer. Die 

doorstroming is precies een cruciaal element in het aantrekkelijk maken van dat openbaar vervoer als 

alternatief voor de auto in de binnenstad. 

Door de combinatie van het (doorgaande) verkeer en de stijgende voetgangers- en fietsersaantallen zal de 

kwaliteit van de verkeersafwikkeling en dus ook de bereikbaarheid van de binnenstad blijven afnemen. Ook de 

kwaliteit van het openbaar domein komt hierdoor zwaar onder druk, waardoor ook de omliggende functies en 

handelszaken negatieve invloeden zullen ervaren. 

Het nieuwe bereikbaarheidsconcept voor het autoverkeer voor de binnenstad vertrekt van de volgende 

doelstellingen: 

¶ Het concept heeft uitdrukkelijk tot doel om de bereikbaarheid van de binnenstad voor 

bestemmingsverkeer te verbeteren, door het weren van het pure doorgaand verkeer. De winst door de 

afname van de autodruk op het centrum moet de kwaliteit voor de vele voetgangers en fietsers die 

gebruik maken van het centrum, ten goede komen. Ook zal de doorstroming voor het 

bestemmingsverkeer verbeteren.  

¶ Tegelijk wordt hiermee ook dé basisvoorwaarde voor een vlotte doorstroming van het openbaar 

vervoer gerealiseerd. 

¶ In het bereikbaarheidsconcept is de leesbaarheid van groot belang. Door de complexe structuur van de 

binnenstad is dit nu immers een manco. Om de leesbaarheid te verhogen wordt op sommige plaatsen 

teruggegrepen naar het water als natuurlijke grens tussen verschillende binnenstedelijke zones. 

Aanvullend wordt ook de afbakening van het voetgangersgebied ŀƭǎ άƴŀǘǳǳǊƭƛƧƪŜέ ƎǊŜƴǎ ƻǇƎŜƴƻƳŜƴΦ 

¶ In overleg met De Lijn wordt gezocht naar een bundeling van OV-assen enerzijds en 

bereikbaarheidsassen voor het autoverkeer anderzijds. Zo zullen bepaalde assen eerder prioritair 

worden toebedeeld aan het openbaar vervoer, andere dan weer aan het autoverkeer. 

De basisidee van het bereikbaarheidsconcept voor de binnenstad vertrekt van de idee dat de binnenstad 

wordt opgedeeld in 6 verschillende sectoren, nl. 4 sectoren in de binnenstad zelf en twee sectoren ten 

noorden van de N430 zijnde Brugse Poort en Rabot. De verschillende zones worden ontsloten vanaf de 

ǎǘŀŘǎǊƛƴƎ wпл Ǿƛŀ ŞŞƴ ƻŦ ƳŜŜǊŘŜǊŜ άǎǘŀŘǎǇƻƻǊǘŜƴέ ŘƛŜ ŘŜ ƛƴ- en/of uitgang kunnen zijn van een bepaalde 

sector. 

Uitwisseling tussen de verschillende sectoren gebeurt enkel via de stadsring of via de N430, en niet meer 

via interne wegen in de binnenstad zelf. Hier speelt het water als scheidend element op een aantal plekken 

een belangrijke rol. 

Het principe van de verschillende zones loopt ook voor vergunningshouders door in het voetgangersgebied, 

zodat het vergrote voetgangersgebied ook geen doorgaand verkeer meer te verwerken krijgt. Dit wil 

zeggen dat vb. voor de bereikbaarheid van het noordelijke gedeelte van het voetgangersgebied 

ƭƻƎƛǎŎƘŜǊǿƛƧǎ ƻƻƪ ŘŜ wпл ƳƻŜǘ ǿƻǊŘŜƴ ƎŜǾƻƭƎŘ ǘƻǘ ŀŀƴ ŘŜ ŘƛŎƘǘǎǘōƛƧȊƛƧƴŘŜ ǎǘŀŘǎǇƻƻǊǘΦέ 
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De verdere uitwerking van deze doelstellingen leidde uiteindelijk tot de onderstaande figuur. 
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2.3 AUTOVRIJE GEBIEDEN 

Hoe controversieel en ingrijpend de invoering van het mobiliteitsplan in 1997 voor de Gentse binnenstad ook 

was, toch kunnen we stellen dat de Gentse Kuip een sterke heropleving gekend heeft. De stad is multimodaal 

bereikbaar gebleven, de economische heropleving en herprofilering van de binnenstad heeft Gent terug op de 

internationale kaart geplaatst en het afronden van de KOBRA-werken is het sluitstuk waarbij het openbaar 

domein ten dienste komt te staan van kwaliteit ten aanzien van de vele gebruikers van de Gentse binnenstad.  

Het autovrij gebied, als centraal onderdeel van dat plan, kent vandaag een hoge verblijfskwaliteit en een sterke 

belevingswaarde. Deze aantrekkelijkheid zorgt er vandaag voor dat het succes van het autovrij gebied soms 

moeilijk in te dijken is binnen zijn huidige contouren en de perimeter van de oude P-route. Dit manifesteert 

zich acuut tijdens piekmomenten zoals grootschalige evenementen of tijdens belangrijke koopdagen. Omwille 

van het huidige succes en de druk op het bestaande gebied wordt het autovrije gebied uitgebreid.   

Een aantal gebieden zijn logische uitbreidingen van het bestaande autovrij gebied. Het zijn gebieden die op dit 

moment door voetgangers gepercipieerd worden als voetgangerszone en waar ze zich er dan ook al naar 

gedragen. We denken hierbij aan de gebieden Patershol, Kraanlei-Oudburg, Predikherenlei ς Hoornstraat ς 

Volderstraat (gedeeltelijk), Bisdomplein ς Limburgstraat, Koophandelsplein, het gebied rond de 

Gouvernementstraat, Kortedagsteeg ς Walpoortstraat ς Sint Pietersnieuwstraat (gedeeltelijk). Ook de 

verbinding van de Bisdomkaai via de Oude Beestenmarkt ς Veermanplein ς Sint-Baafssite naar het 

Dampoortstation krijgt op termijn een statuut dat beter aansluit bij het werkelijke gebruik van de straten. 

Verder willen we ook een zeer rustige zone creëren in het hart van de Studentenbuurt. De Sint-

Pietersnieuwstraat wordt inzake circulatie een as waarop enkel nog bestemmingsverkeer zal rijden. De 

parkeerplaatsen in deze straat verdwijnen. Dit geeft meer verblijfskwaliteit voor voetgangers en ruimte voor 

fietsers. Tijdelijke innames van het openbaar domein (TIOD, zie verder) zullen het verblijfskarakter faciliteren. 

De Overpoortstraat wordt een met vergunningen geregeld autovrij gebied. De hele as wordt dus autoluw, en 

voetgangers krijgen voorrang. Het laden en lossen zal hier gebeuren tijdens bepaalde uren.  .  
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3. PARTICIPATIE  

3.1 PARTICIPATIE IN HET KADER VAN HET MOBILITEITSPLAN  

GESPREKKEN MET BEWONERS EN STAKEHOLDERS 

Op 19 oktober 2014 werd het ontwerp Mobiliteitsplan voorgesteld. Dit plan geeft het strategische kader weer 

waar het mobiliteitsbeleid zich de komende jaren zal op focussen om de enorme mobiliteitsuitdagingen 

waarvoor we staan, aan te gaan. Tegelijk werd het plan voorgesteld op de website van het Mobiliteitsbedrijf, 

www.mobiliteitgent.be, zodat het plan meteen integraal toegankelijk was voor het grote publiek. Op 22 

oktober 2014 werd het ontwerpplan toegelicht aan de gemeenteraadsleden op een themacommissie. 

Op 5 en 6 november 2014 vonden twee debatavonden plaats waarop burgers hun mening gaven over het 

nieuwe ontwerp. Aan  beide avonden namen meer dan 160 deelnemers deel.  

Schepen Filip Watteeuw gaf op beide avonden een toelichting over de belangrijkste onderdelen van het nieuwe 

Mobiliteitsplan. In het tweede deel werd in groepjes van 10 à 15 personen gedebatteerd over de krachtlijnen 

uit dat plan. Op die manier kreeg iedere deelnemer de kans om zijn stem te laten horen. De verschillende 

nuances en soms tegengestelde meningen kwamen zo duidelijk naar boven. Scherpe kritiek, stevige 

aanmoedigingen, bezorgde opmerkingen en creatieve voorstellen gingen in dialoog en kruidden de debatten. 

De feedback van de debatavonden en de verslagen werd in extenso on line geplaatst op 8 december.  

Heel kort na de voorstelling van het Parkeerplan aan de Mina-raad en de Gecoro, werden dezelfde 

adviesorganen geconsulteerd over het ontwerp Mobiliteitsplan. Dit gebeurde respectievelijk op 18 november 

en 4 november 2014. 

Deze twee debatavonden vormden ook de aanzet van een aantal overlegmomenten met verschillende 

stakeholders:  

ACOD De Lijn, Gents Milieufront, VOKA, UNIZO, Vastgoedsector, Wijk van de maand, Scholengroep Edith Stein, 

Odisee - Kaho Sint-Lieven, Fietsersbond, Politie, Vzw Degage, Transport en logistiek Vlaanderen, Bewoners Sint-

Pietersnieuwstraat, Etnisch-culturele minderheden, Huisartsenvereniging vzw, Brandweer, Kisp, CVO VSPW, 

Vzw Hotels, Bewoners uit de Kortrijksepoortstraat/Nederkouter, IVAGO, Dekenij Wondelgemstraat, Adviesraad 

voor etnisch-culturele diversiteit, Vertegenwoordigers uit de zorgsector (gezondheidsraad, kinesitherapeuten, 

ŜǊƎƻǘƘŜǊŀǇŜǳǘŜƴΣΧύΣ IŀǾŜƴōŜŘǊƛƧŦΣ Χ 

De verzamelde opmerkingen en ideeën werden gebruikt om waar nodig het ontwerp bij te sturen, te 

verduidelijken of verder te verfijnen. 

 

OPENBAAR ONDERZOEK 

Van 2 maart tot en met 5 april 2015 liep er over het overkoepelende Mobiliteitsplan een openbaar onderzoek. 

Alle ingediende bezwaarschriften werden grondig doorgenomen en de bemerkingen en suggesties werden 

behandeld en opgenomen in een eindrapport dat werd goedgekeurd door het College van Burgemeester en 

Schepenen op 18 mei 2015. 

Veel bezwaarschriften  gingen  over het bereikbaarheidsconcept voor de Gentse  binnenstad, de uitbreiding 

van het autovrij gebied, knippen en gewijzigde rijrichtingen en vraag naar meer inspraak.  In de verwerking van 

http://www.mobiliteitgent.be/
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de vele bezwaarschriften over het Ontwerp Mobiliteitsplan zaten ook een aantal heel concrete suggesties 

inzake circulatie en de doorstroming op de R40. Die  werden bij de verdere uitwerking van dit circulatieplan in 

overweging genomen.  

Op basis van de ontwerpteksten, de debatavonden, overlegmomenten met stakeholders en spontane reacties 

Ǿŀƴ ōǳǊƎŜǊǎΣ ǾŜǊŜƴƛƎƛƴƎŜƴΣΧǿŜǊŘ ƘŜǘ Ǉƭŀƴ voorgelegd aan de gemeenteraad ter definitieve goedkeuring in 

september 2015.  
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3.2 PARTICIPATIE IN HET KADER VAN HET CIRCULATIEPLAN 

ALGEMEEN 

In het kader van het circulatieplan werd heel wat geïnvesteerd in participatie, consultatie en informatie van 

verschillende doelgroepen. In de teksten hieronder wordt iedere gehanteerde werkvorm verder uitgelegd. De 

verschillende initiatieven worden hieronder in een tijdslijn gekaderd.  

 

 

juni - 
sept  

2015 

ωGespreksavonden in 6 sectoren & autovrij gebied 

ωDoel: kennisname plan, capteren bezorgdheden & 
suggesties 

sept - 
jan 

 2015 

ωStakeholdersgesprekken 

ωDoel:Gesprekken met stakeholders & diensten rond 
bezorgdheden & suggesties 

februari  

2016 

ωGoedkeuring circulatieplan in Gemeenteraad + 
amendement rond participatie 

maart - 
juni  

2016 

ωOplossingsgerichte dialoog 

ωdoel: Samen met stakeholders en burgers zoeken naar 
oplossingen voor problemen die ontstaan bij het 
nieuwe circulatieplan 

augustu
s - 

septem
ber  

2016 

ωinfoavonden 5 sectoren: 

ωwat is er gewijzigd naar aanleiding van de 
oplossingsgerichte dialoog 

oktober  

2016 

ωcirculatieplan 2.0 gemeenteraad: goedkeuring 
aangepast plan na oplossinsgerichte dialoog  

3 april  

2017 

ωinvoering circulatieplan 

juni  

2017 

ωopstart burgerkabinet: 4 bijeenkosmten om de 3 à 4 
maand: inspraak van burgers in de evaluatie & eventuele 
bijsturing van het circulatieplan & voorbereiding 
kwalitatieve bevraging 

najaar  

2017 

ωkwalitatieve bevraging 
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GESPREKSAVONDEN  

In het kader van dit circulatieplan vonden in 2015 zeven gespreksavonden plaats, voor iedere sector en de 

autovrije gebieden één.  

¶ Dinsdag 9 juni: blauw (Sint-Elisabethbegijnhof, Prinsenhof, Coupure, Ekkergem) 

¶ Maandag 15 juni: groenblauw (Sint-Lucas, Sluizeken, Ham, Minnemeers) 

¶ Donderdag 18 juni: groen (Visserij, Portus Ganda, Bij Sint-Jacobs, Brusselsepoort) 

¶ Woensdag 2 september: roze (Kouter, Zuid, Muinkparkwijk, studentenkwartier, Blandijnberg) 

¶ Maandag 7 september: rood (Brugse Poort) 

¶ Woensdag 9 september: oranje (Rabot) 

¶ Maandag 14 september: paars (bestaande en toekomstige autovrije gebieden) 

Alle inwoners werden via een brief uitgenodigd voor de gespreksavond van hun specifieke sector of de 

autovrije gebieden. Op die manier konden de verschillende gebruikers van de binnenstad die er gevestigd zijn  

(bewoners, handelaarsΣ ōŜŘǊƛƧǾŜƴΣ ǎŎƘƻƭŜƴΣΧύ, kennis nemen van het circulatieplan en hierover in gesprek gaan. 

Aan de grote principes van het plan werd niet meer geraakt, wel werd geluisterd naar opmerkingen en 

suggesties over de concrete voorstellen en werd input gevraagd over  een aantal circulatievarianten die 

voorlagen. De gebruikers van de binnenstad kennen de concrete situatie in hun onmiddellijke buurt immers het 

best.  

Elke gespreksavond verliep volgens eenzelfde stramien  

¶ Onthaal door de wijkregisseur 

¶ Inleiding door schepen Watteeuw, waarin het circulatieplan gekaderd werd binnen de bredere 

mobiliteitsvisie van de stad. 

¶ Een informatief luik door het Mobiliteitsbedrijf waarin de basisprincipes van het circulatieplan werden 

meegegeven en een overzicht van de specifieke wijzigingen voor de betreffende sector.  

¶ Dialoogtafels waarin de plannen verder in detail werden bekeken, waar iedereen zijn opmerkingen 

kon meegeven en waar reacties werden verzameld betreffende de varianten die nog op de tafel lagen. 

¶ Mogelijkheid informele babbel met drankje.  

De gespreksgroepen werden geleid door een moderator van de dienst Beleidsparticipatie. Ze werden 

bijgestaan door een inhoudelijke expert en een verslaggever van het Mobiliteitsbedrijf.  

Er waren gemiddeld 90 deelnemers per gespreksavond, zowel jong - oud, handelaar ς bewoner, voor- en 

tegenstanders,Χ 

!ƭǎ ŀŦǎƭǳƛǘŜǊ ǿŜǊŘ ŜǊ ǘƛƧŘŜƴǎ ΨDŜƴǘ !ǳǘƻǾǊƛƧΩ ƻǇ ȊƻƴŘŀƎ нл ǎŜǇǘŜƳōŜǊ нлмр ŜŜƴ ƭŀŀǘǎǘŜ ƳƻƳŜƴǘ ƎŜƻǊƎŀƴƛǎŜŜǊŘ 

waarbij onder meer aan de mensen van buiten de binnenstad de kans werd geboden om kennis te maken met 

het circulatieplan en hun mening erover te geven. 

De gespreksavonden verliepen overwegend in een opbouwende sfeer. Er waren heel wat positieve reacties, 

maar uiteraard waren er ook een aantal vragen en bedenkingen. De meeste vragen en opmerkingen gingen 

over de knippen, de autovrije gebieden en het vergunningenbeleid, de vrees om meer te moeten omrijden en 

voor meer files, vooral op de R40. Daarnaast waren er heel wat vragen over de gevolgen van het plan voor  

minder mobielen, voor de zorgsector, economische gevolgen, ... 

Verder kwamen er veel opmerkingen omtrent zaken die los staan van het circulatieplan zoals overdreven 

snelheid, gevaarlijk rijgedrag van fietsers, ontbrekende fietsinfrastructuur, gebrek aan handhaving, 

parkeerproblemen, de slechte staat van een aantal straten,Χ 

https://mobiliteit.stad.gent/mobiliteitsbedrijf/nieuws/gespreksavonden-circulatieplan
http://www.mobiliteitgent.be/mobiliteitsbedrijf/blauwe-zone-sint-elisabethbegijnhof-prinsenhof-coupure-ekkergem
http://www.mobiliteitgent.be/mobiliteitsbedrijf/bruine-zone-sint-lucas-tolhuis-sluizeken-ham-en-minnemeers
http://www.mobiliteitgent.be/mobiliteitsbedrijf/groene-zone-visserij-portus-ganda-bij-sint-jacobs-brusselsepoort
https://mobiliteit.stad.gent/mobiliteitsbedrijf/nieuws/debatavond-circulatieplan-rood-brugse-poort
http://www.mobiliteitgent.be/mobiliteitsbedrijf/debatavond-oranje-rabot
http://www.mobiliteitgent.be/mobiliteitsbedrijf/debatavond-paars-voetgangersgebied-overpoortstraat-en-sint-pietersnieuwstraat
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Er was veel onduidelijkheid en begripsverwarring tussen het ΨhƴǘǿŜǊǇ aƻōƛƭƛǘŜƛǘǎǇƭŀƴΩΣ Ψ/ƛǊŎǳƭŀǘƛŜǇƭŀƴΩ Ŝƴ 

ΨtŀǊƪŜŜǊǇƭŀƴΩΦ  

De integrale verslagen van de gespreksavonden zijn uitvoerig besproken in de stuurgroep en het plan werd op 

verschillende plaatsen aangepast aan de input uit de participatie. 

hƻƪ ǘƛƧŘŜƴǎ ŘŜ  Ψ²ƛƧƪ Ǿŀƴ ŘŜ ƳŀŀƴŘΩ ǎǘƻƴŘ ƘŜǘ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛŜǇƭŀƴ Ǿŀŀƪ ƻǇ ŘŜ ŀƎŜƴŘŀΦ Onder meer in de binnenstad 

werden huiskamergesprekken georganiseerd waarbij de bewoners met de schepen en het Mobiliteitsbedrijf in 

gesprek konden gaan over dit plan. 

OVERLEG MET STAKEHOLDERS 

Tijdens de gespreksavonden in 2015 waren veel vertegenwoordigers van stakeholders aanwezig. Opvallend 

was een ruime vertegenwoordiging van handelaars bij elke gespreksavond.  

Verder waren er gesprekken met allerlei belanghebbenden, zoals Ugent, een groot aantal dekenijen uit alle 

zones, Unizo, Fietsersbond, vzw Scaramouch, Stedelijke adviesraad voor Personen met een Handicap, Turkse 

Unie, Handelaars Brabantdam, Buurtvereniging Code Oranje, School Sint-Barbara, bewonerscomité 

aǳƛƴƪǇŀǊƪǿƛƧƪΣ Χ 

Daarnaast zijn er ook nog gesprekken geweest over dit plan met direct betrokken diensten en organisaties, 

zoals De Lijn, IVAGO of de ōǊŀƴŘǿŜŜǊΣΧ Anderen, zoals de politie, waren direct betrokken bij de opmaak van 

het plan, door deelname aan de stuurgroep. 

OPLOSSINGSGERICHTE DIALOOG 

De 'oplossingsgerichte dialoog' maakt deel uit van het participatietraject dat de Stad heeft uitgewerkt om aan 

vragen van burgers, handelaars en middenveldorganisaties tegemoet te komen binnen de vooropgestelde 

basisuitgangspunten van het circulatieplan. De gesprekken vonden plaats in het voorjaar van 2016 en verliepen 

in het algemeen constructief. 

De Stad legde haar oor te luister bij vertegenwoordigers van verschillende doelgroepen: gaande van bewoners, 

zorgverstrekkers, minder mobiele mensen en senioren tot mensen die actief zijn in de vastgoed- of 

bouwsector, horeca en middenstand, het onderwijs en de culturele sector. 

Tijdens de gesprekken luisterde de Stad naar de bekommernissen van de verschillende doelgroepen en nam de 

Stad nota van concrete vragen en bezorgdheden. De hoofdopmerkingen gingen over het vergunningenbeleid, 

de bereikbaarheid van de binnenstad, mobiliteit binnen de voetgangerszones, de knippen en de doorstroming 

van de R40. 

Naar aanleiding van de resultaten van deze gesprekken werden een aantal aanpassingen doorgevoerd aan het 

circulatieplan.  

Concrete aanpassingen  

Professionele zorgverstrekkers hebben 24 uur op 24 toegang tot het  autovrij gebied. Ze mogen ook door de 

knippen rijden. Toch wordt aan de zorgorganisaties gevraagd om de interne organisatie af te stemmen op het 

nieuwe Circulatieplan, door bijvoorbeeld huisbezoeken binnen een bepaalde sector te clusteren. 

De bewoners van het autovrij gebied zullen via alle ingangen van het autovrij gebied hun woning kunnen 

bereiken. In het eerste voorstel moesten zij enkele poorten kiezen om binnen te rijden. Die verplichting vervalt. 
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Tegelijkertijd kunnen zij via een online bezoekersplatform onder bepaalde voorwaarden zelf vergunningen voor 

het autovrij gebied toekennen aan bezoekers. 

De Dienst Economie werkt aan een stadsdistributieplatform. Leveringen gebeuren met voertuigen van 

bedrijven die zijn aangesloten bij of werken onder de regierol van een stadsdistributieplatform. Typisch zijn 

dit voertuigen die vanuit een centraal distributiecentrum met milieuvriendelijke voertuigen leveringen 

verzorgen. Deze diensten moeten geleidelijk aan meer en meer reguliere leveranciers gaan vervangen en 

worden de oplossing voor iedereen die tijdens een spertijd pakketten wil ontvangen of verzenden. 

Aannemers die voor een lange periode werken uitvoeren in het autovrij gebied  kunnen hun vergunning op een 

eenvoudige manier verlengen. Hun gegevens blijven gekend, zodat verlengen nog vlotter gaat. 

Vrijwilligers die minder mobiele mensen vervoeren, kunnen een vergunning aanvragen om het autovrij gebied 

in te rijden. Het georganiseerd vervoer van minder mobiele personen  Ŝƴ ŘŜ ǘŀȄƛΩǎ ƘŜōōŜƴ нпκнп ǘƻŜƎŀƴƎ ǘƻǘ 

het autovrij gebied en kunnen door de knippen rijden.  Minder mobiele bewoners van het autovrij gebied 

kunnen via een online platform bezoekers en mantelzorgers toegang verlenen tot het autovrij gebied. 

Uiteraard blijft ook het loket van het Mobiliteitsbedrijf bestaan voor mensen zonder toegang tot internet. 

Hetzelfde geldt voor de maaltijdbedeling: zowel professionele zorgverleners, mantelzorgers als 

cateringbedrijven kunnen - afhankelijk van hun statuut - een vergunning krijgen voor het autovrij gebied. Het 

parkeer-en-zorg-systeem wordt uitgebreid, zodat niet alleen officiële zorgverstrekkers, maar ook erkende 

mantelzorgers en erkende vrijwilligers hiervan gebruik kunnen maken. Met een zorgverstrekkerskaart kunnen 

vrijwilligers en mantelzorgers op betalende plaatsen gedurende 2 uur gratis parkeren. 

Specifiek voor senioren en mensen die minder goed te been zijn, wordt de mogelijkheid onderzocht om 

zogeheten 'people movers' in te zetten. Dat zijn kleine en milieuvriendelijke busjes die stapvoets binnen het 

autovrij gebied rijden om mensen over kortere afstanden te verplaatsen. Dit zal operationeel zijn tegen de 

invoering van het Circulatieplan.  

Er wordt ook werk gemaakt van 'parkeerhubs' voor personen met een beperking. Parkeerhubs zijn clusters van 

parkeerplaatsen aan de rand van het voetgangergebied, waardoor deze mensen zich niet zo ver hoeven te 

verplaatsen. 

De verdere uitbouw van de park-and-rides was zowel voor de vastgoedsector als voor de horeca en handelaars 

belangrijk . Daarom breiden we op korte termijn de park-and-rideplaatsen fors uit. Op lange termijn komen er 

nog extra locaties bij, die nu volop worden voorbereid. De locaties hebben een vlotte verbinding via het 

openbaar vervoer of de fiets. Op de locaties waar er geen vlotte verbinding is met het openbaar vervoer, wordt 

een shuttledienst ingelegd. Ook dat dossier is in volle ontwikkeling. . 

Overkoepelende verfijningen 

Alle aanvragen voor vergunningen zullen via een online platform verlopen dat makkelijk in gebruik is en geen 

papiermolen met zich meebrengt. Dit systeem wordt de komende maanden verder uitgewerkt. Zoals eerder 

gezegd zullen bewoners, maar bijvoorbeeld ook de hotels in de binnenstad, via dit platform zelf kunnen regelen 

dat hun bezoekers en klanten een vergunning krijgen voor het autovrij gebied. Uiteraard blijft ook het loket van 

het Mobiliteitsbedrijf bestaan voor mensen die geen toegang hebben tot internet. De vergunning kan mits 

volmacht ook aangevraagd worden door derden: vrienden, buren, zelforganisaties.  

Daarnaast zullen de voetgangersstraten niet meer fysiek worden afgesloten tijdens de spertijd, maar zal er wel 

in functie van fietsers aangepaste informatie komen over alternatieve routes aan het begin en einde van deze 

straten.  
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In verschillende gebieden worden tevens nog bijkomende fietsstraten voorzien, met name aan de Coupure 

Links, de Bijlokekaai/Bartsoenkaai en de Molenaarsstraat. De spertijd voor belevering werd aangepast en zal 

niet meer van 11 tot 19u lopen, maar van 11 tot 18u. 

Gesprekken met buurten en wijken 

Het stadsbestuur luisterde niet enkel naar de feedback van belangenorganisaties en het middenveld. De Stad 

legde haar oor ook te luister bij bewoners van verschillende wijken, waaronder Rabot, Ham, Prinsenhof en 

Coupure. 

Na overleg met verschillende bewonersgroepen en andere stakeholders zijn voor deze wijken de plannen 

aangepast zodat ze meer tegemoet komen aan de verzuchtingen, maar tegelijkertijd ook de principes van het 

Circulatieplan niet ondergraven. Deze wijzigingen zijn:  

Oranje sector 

¶ Na onderzoek in de studie R40/N430 blijft het tweerichtingsverkeer op de Wondelgembrug behouden  

¶ Het Griendeplein krijgt eenrichtingsverkeer richting Wondelgemstraat 

¶ Op de Elyzeese Velden wordt ter hoogte van de kruising met de Aloïs Joosstraat de middenberm 

toegemaakt. Hierdoor zal het staduitwaartse verkeer op de Elyzeese Velden voor lokaal verkeer zijn.  

Blauw-groene sector 

¶ In de wijk Ham verdwijnen de knippen aan de kruising van de Ham met de  Kongostraat en de  

Kongostraat met de Blekersdijk/Blekerijstraat;  

¶ De circulatie in de noordelijke delen van de Ham wordt enkelrichting naar het noorden; 

¶ Reke wordt enkelrichting naar de Ham toe, met uitzondering voor openbaar vervoer. Het 

gemotoriseerd verkeer komende van de Steendam zal niet de Ham kunnen indraaien;  

¶ De Baudelokaai/Baudelostraat wordt volledig enkelri chtingsverkeer, vanaf de Kongobrug.  

Groene sector 

¶ De Schepenenvijverstraat verandert terug van rijrichting, een deel wordt afgesloten voor 

gemotoriseerd verkeer. De Sint-Annastraat wordt omgekeerd;  

¶ De rijrichting van de Snoekstraat wordt omgekeerd;  

Blauwe sector 

¶ De rijrichting van een deel van de Coupure Links  (tussen Rozemarijnbrug en Ekkergemstraat, in die 

richting) wordt aangepast voor 1 jaar. In die periode wordt een alternatieve oplossing gezocht voor de 

belevering van de handelszaken in dit gedeelte van de straat 

¶ De rijrichting (binnen het autovrije gebied) van de Rekelingestraat wordt enkelrichting richting 

Burgstraat en er komt een systeem van vergunningen voor de belevering van de handelaars van de 

Burgstraat.  

Rode sector 

¶ Voor de Brugse Poort werden er geen bijkomende aanpassingen voorzien; 

Autovrij gebied: 

¶ De Borreputsteeg wordt uit het autovrij gebied gehaald; 

¶ De Zonnestraat en het oostelijke deel van het Koophandelsplein worden eveneens geen autovrij 

gebied meer;  
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¶ De rijrichting in de Rekelingestraat wordt gewijzigd;    

Efficiënt communiceren 

Uit de gesprekken blijkt dat de verschillende sectoren, belangengroepen of bewoners dikwijls nood hebben aan  

specifieke informatie, op maat van hun specifieke noden en bekommernissen. Daarom zal de Stad gebruik 

maken van de specifieke communicatietools per sector om alle betrokkenen gericht te informeren en zet de 

stad ook twee mobiliteitscoachen in. 

 

HET BURGERKABINET EN DE KWALITATIEVE BEVRAGINGEN BIJ GENTENAARS EN GENT-

GEBRUIKERS 

Tijdens de vergadering van 22 februari 2016 heeft de gemeenteraad aan het college van burgemeester en 
schepenen gevraagd  om verder in dialoog te gaan met alle Gentenaars en de Gent-gebruikers over de 
invoering van dit circulatieplan voor de Gentse binnenstad. Met Gent-gebruikers wordt verwezen naar groepen 
die niet in Gent wonen of er niet gedomicilieerd zijn maar er wel werken, school lopen, winkelen, een 
handelszaak hebben of Gent als toerist bezoeken.  
(http://qbesluit.gent.be/do/publication/16.0223.2487.7449/detail)  

Concreet worden hiervoor de volgende methodieken ingezet:   

- Een oplossingsgerichte dialoog, voorafgaand aan de invoering van het circulatieplan, met als doel om 
het uitgewerkte plan te toetsen aan de (ingeschatte) dagelijkse realiteit van Gentenaars en specifieke 
(gebruikers)groepen.   

- Een Burgerkabinet en kwalitatieve bevragingen bij Gentenaars en Gent-gebruikers, na de invoering 
van het circulatieplan, om vanuit de dagelijkse praktijk problemen te detecteren, analyseren en 
voorstellen tot bijsturing te formuleren. 

 

De verhouding met andere methodieken is als volgt:  

- Het Mobiliteitsforum is een discussieplŀǘŦƻǊƳ ƳŜǘ ŀƭǎ ōǊŜŘŜ ǎŎƻǇŜ ΨƳƻōƛƭƛǘŜƛǘΩ ƛƴ DŜƴǘ ƻǇ ŜŜƴ 
strategisch niveau, breder dan het circulatieplan Binnenstad Gent.  

Monitoring en evaluatie: naast het tellen, het opvolgen van verkeersvolumes en ςstromen wordt ook een 

bestaande survey rond mobiliteitsgedrag hernomen net voor (okt 2016), net na (okt 2017), anderhalf jaar na 

(okt 2018) en twee en een half jaar na (2019) invoering van het Circulatieplan Binnenstad Gent. Informatie die 

ŘƻƻǊ ŘŜȊŜ ǎǳǊǾŜȅ ǿƻǊŘǘ ƎŜƭŜǾŜǊŘ Ȋŀƭ ƴƛŜǘ ƘŜǊƘŀŀƭŘ ǿƻǊŘŜƴ ōƛƧ ŘŜ ΨƪǿŀƭƛǘŀǘƛŜǾŜ ōŜǾǊŀƎƛƴƎŜƴΩΦ   

http://qbesluit.gent.be/do/publication/16.0223.2487.7449/detail
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1.  Burgerkabinet 

Het burgerkabinet samenstellen 

Het burgerkabinet zal bestaan uit 100 à 150 onafhankelijke burgers, daarbij is het kunnen inzetten van 
ǾŜǊǿƻǊǾŜƴ ŜȄǇŜǊǘƛǎŜ ǊƻƴŘ ƳƻōƛƭƛǘŜƛǘǎǘƘŜƳŀΩǎ ƎŜŜƴ ǎŜƭŜŎǘƛŜŎǊƛǘŜǊƛǳƳΦ aŜǘ ΨƻƴŀŦƘŀƴƪŜƭƛƧƪΩ ǿƻǊŘǘ ƻƴŘŜǊ ƳŜŜǊ 
bedoeld dat het niet de bedoeling is om in het Burgerkabinet aan de slag te gaan met vertegenwoordigers van 
diverse organisaties. Het Burgerkabinet moet verder representatief zijn voor de Gentse bevolking. Omdat de 
samenstelling wordt geïnitieerd via een open oproep, zullen het geïnteresseerde Gentenaars zijn die zich zullen 
kandidaat stellen. In die zin gaat het strict genomen niet over een representatieve samenstelling van dé Gentse 
ōŜǾƻƭƪƛƴƎΦ aŜǘ ΨǊŜǇǊŜǎŜƴǘŀǘƛŜŦΩ ǿƻǊŘǘ Řŀƴ ƻƻƪ bedoeld dat er een selectie zal gebeuren uit de kandidaten voor 
het burgerkabinet, waarbij de samenstelling  een goede verdeling geeft qua leeftijd, geslacht en spreiding over 
de verschillende wijken en deelgemeenten van Gent. Iedere Gentenaar moet zich kunnen kandidaat stellen 
voor het burgerkabinet en een evenwaardige kans krijgen om deel uit te maken van het Burgerkabinet. Het 
Burgerkabinet wordt begeleid door een externe voorzitter. 

Het samenstellen van het Burgerkabinet gebeurt in nauwe samenwerking met het extern aangestelde bureau 
(bestek beleidsparticipatie/BK/001) met de Dienst Beleidsparticipatie en de Dienst Data en Informatie.  

In functie van het aanleggen van een digitaal bestand voor de samenstelling van het burgerkabinet, werd al een 
aangifte ingediend bij de Commissie voor de bescherming van de persoonlijke levenssfeer.

1
  

Organisatie van het burgerkabinet 

Het burgerkabinet is een verantwoordelijkheid van de Dienst Beleidsparticipatie. Afhankelijk van de 
behandelde topics wordt de werking van het Burgerkabinet ondersteund met de betreffende inhoudelijke 
experten vanuit het IVA Mobiliteitsbedrijf.  

Minstens komt het burgerkabinet vanaf juni 2017 een viertal keer bijeen (om de 3 à 4 maanden). Te 
onderzoeken is of het wenselijk is of er daarvoor ook 1 of 2 bijeenkomsten georganiseerd moeten worden in 
functie van de kennisopbouw van de leden van het Burgerkabinet  

Na elke bijeenkomst van het burgerkabinet wordt de werking ervan geëvalueerd en indien nodig bijgestuurd. 
Een dynamische procesarchitectuur veronderstelt ook een systeem van permanente evaluatie en bijsturing.  

 

2. Kwalitatieve bevragingen 

De Dienst Data en Informatie zal ŘŜ ƪǿŀƭƛǘŀǘƛŜǾŜ ōŜǾǊŀƎƛƴƎ ōŜƎŜƭŜƛŘŜƴ Ŝƴ ǳƛǘǾƻŜǊŜƴΦ  ΨYǿŀƭƛǘŀǘƛŜǾŜ 

ōŜǾǊŀƎƛƴƎŜƴΩ ŀƭǎ ƳŜǘƘƻŘƛŜƪ ǿƻǊŘŜƴ ƘŀƴŘ ƛƴ ƘŀƴŘ ƎŜȊƛŜƴ ƳŜǘ ƘŜǘ ōǳǊƎŜǊƪŀōƛƴŜǘ ƻƳŘŀǘ ōŜƛŘŜƴ ƘŜǘȊŜƭŦŘŜ ŘƻŜƭ 

beogen, nl. na de invoering van het circulatieplan, vanuit de dagelijkse praktijk problemen bij de implementatie 

van dit circulatieplan detecteren, analyseren en voorstellen tot bijsturing te formuleren. 

aŜǘ ΨƪǿŀƭƛǘŀǘƛŜŦΩ ǿƻǊŘǘ ƴƛŜǘ ƎŜǊŜŦŜǊŜŜǊŘ ƴŀŀǊ ƘŜǘ ƎŜƘŜŜƭ Ǿŀƴ ƪǿŀƭƛǘŀǘƛŜǾŜ ƻƴŘŜǊȊƻŜƪǎƳŜǘƘƻŘŜƴΦ aŜǘ 

ΨōŜǾǊŀƎƛƴƎΩ ǿƻǊŘǘ ƴƛŜǘ ǳƛǘǎƭǳƛǘŜƴŘ ǾŜrwezen naar een representatieve survey. Deze kwalitatieve bevragingen 

zijn een instrument van het burgerkabinet in de zin dat de inhoud van wat aan wie wordt gevraagd mee 

bepaald wordt door het burgerkabinet, in functie van het inwinnen van informatie waar die nog ontbreekt. 

                                                                 

1
 Volgende gegevens kunnen worden opgevraagd: samenstelling van het gezin, opleiding en vorming, lidmaatschappen, 
ōŜǊƻŜǇ Ŝƴ ōŜǘǊŜƪƪƛƴƎΣ ǾǊƛƧŜǘƛƧŘǎōŜǎǘŜŘƛƴƎ Ŝƴ ƛƴǘŜǊŜǎǎŜΣ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎŀǘƛŜƎŜƎŜǾŜƴǎ όƴŀŀƳΣ ŀŘǊŜǎΣ ǘŜƭΣ ΧύΣ ǿƻƴƛƴƎƪŜƴƳŜǊƪŜƴΣ 
ǇŜǊǎƻƻƴƭƛƧƪŜ ƪŜƴƳŜǊƪŜƴ όƭŜŜŦǘƛƧŘΣ ƎŜǎƭŀŎƘǘΣ ōǳǊƎŜǊƭƛƧƪŜ ǎǘŀŀǘΣ ΧύΣ ƭŜŜŦƎŜǿƻƻƴǘŜƴ 

 



21 

5Ŝ ƻƴŘŜǊȊƻŜƪǎƳŜǘƘƻŘŜ ŘƛŜ Ȋŀƭ ƎŜƘŀƴǘŜŜǊŘ ǿƻǊŘŜƴ ǾƻƻǊ ŜŜƴ ΨƪǿŀƭƛǘŀǘƛŜǾŜ ōŜǾǊŀƎƛƴƎΩ ƛǎ ŘŀŀǊƻƳ ƴƻƎ ƴƛŜǘ 

definitief bepaald: dit kan bijvoorbeeld de vorm aannemen van een bevraging in een buurt aan de hand van 

een vragenlijst en/of het organiseren van focusgroepen rond specifieke knelpunten. De Dienst Data en 

Informatie zal in samenspraak met de procesbegeleiding van het burgerkabinet en de experten rond mobiliteit 

een voorstel uitwerken en zal dit voorleggen aan het burgerkabinet. In functie van de informatievragen die het 

burgerkabinet zich stelt zal de meest gepaste  onderzoeksmethodiek kwalitatief en bij een gerichte groep 

mensen ingezet worden.       

Kwalitatieve bevragingen zullen idealiter in het najaar 2017 worden georganiseerd. Vroeger bevragingen 

organiseren is niet wenselijk. Mensen hebben minstens 6 maanden nodig om zich aan het plan aan te passen. 

Uiteraard wordt over gewaakt  dat er geen overlap is naar inhoud en scope met wat aan kwantitatieve 

bevragingen wordt georganiseerd door de cel monitoring en evaluatie van het mobiliteitsbedrijf. Daar wordt, in 

opvolging van een eerdere bevraging, maar ook in functie van de implementatie van het circulatieplan, een 

vragenlijst afgenomen onder de Gentenaars rond verplaatsingsgedrag, waarbij een voormeting gebeurt in 

oktober 2016 en postmetingen gepland zijn in oktober 2017, 2018 en 2019. Doel daar is te kijken of er zich qua 

mobiliteit al dan niet gedragswijzigingen voordoen.  De kwalitatieve bevraging is dan ook bedoeld als 

inhoudelijk complementair met deze bevraging. De finaliteiten zijn ook wat verschillend. Voor de kwantitatieve 

bevraging onder de Gentenaars wordt vooral de evolutie pre en post in beeld gebracht. De kwalitatieve 

bevragingen zijn gericht op zoek naar ontbrekende informatie, nodig om de werking van het circulatieplan te 

kunnen inschatten en bijsturen.   

 Aandacht voor voetgangers, fietsers en openbaar vervoer 

Bij de uitwerking van het circulatieplan voor de binnenstad is het STOP-principe een fundamenteel 

uitgangspunt geweest. Een aantal voorgestelde circulatie-ingrepen zijn er precies in de eerste plaats op gericht 

om de stad aantrekkelijker en veiliger te maken voor minder mobiele personen, voetgangers, fietsers en het 

openbaar vervoer (zie Mobiliteitsplan Gent ςStrategische mobiliteitsvisie, p.31) 

Voor we specifiek op de circulatiemaatregelen in detail ingaan, volgt hierna een korte beschrijving van die 

ingrepen. 
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4.1 VOETGANGER 

Het basisuitgangspunt van het circulatieplan is een verbetering van de bereikbaarheid voor alle modi, dus ook 

voor voetgangers. Uiteraard is het geheel van maatregelen uit het circulatieplan op zich een uitstekende zaak 

voor de verblijfskwaliteit voor de voetgangers in het algemeen.  

Het Mobiliteitsplan Gent voorziet uitdrukkelijk een uitbreiding van de gebieden in de binnenstad waar 

voetgangers als hoofdgebruikers worden bestendigd (zie Mobiliteitsplan Gent ς Strategische Mobiliteitsvisie, 

p86-87). 

Hoe deze uitbreiding concreet wordt gemaakt in het circulatieplan komt uitgebreid aan bod in een apart 

hoofdstuk. 

De volgende figuur geeft een globaal overzicht van de bestaande voetgangerszones en de locaties waar we in 

de toekomst meer ruimte voor voetgangers willen creëren. Het gaat grosso modo om de volgende gebieden: 

¶ Patershol, inclusief Kraanlei-Oudburg en Geldmunt 

¶ Omgeving Sint-Veerleplein, inclusief de Jan Breydelstraat 

¶ Omgeving Predikherenlei 

¶ Omgeving Onderstraat - Hoogpoort 

¶ Waaistraat - Garenstraat 

¶ Koophandelsplein 

¶ Omgeving Limburgstraat ς Bisdomplein ς Bisdomkaai 

¶ Omgeving Kortedagsteeg ς Walpoortstraat ς Sint-Pietersnieuwstraat (tot aan Lammerstraat), incl. de 

omgeving van de Waalse Krook 

¶ Omgeving Verlorenkost ς Sint-Agnetebrug 

¶ Omgeving Overpoortstraat 

Het statuut dat de uitgebreidere gebieden voor voetgangers zullen krijgen, komt later in dit document aan bod. 

Binnen de autovrije gebieden ȊƛƧƴ ŜƴƪŜƭŜ ǎǘǊŀǘŜƴ ŀŀƴƎŜŘǳƛŘ ŀƭǎ άvoetgangersstraatέΦ Onder een 

voetgangersstraat verstaan we een straat die exclusief is voorbehouden voor voetgangers en dit binnen een 

bepaald tijdvenster.  Dit ǿƛƭ Řǳǎ ȊŜƎƎŜƴΥ ƎŜŜƴ ǾǊŀŎƘǘǾŜǊƪŜŜǊΣ ƎŜŜƴ ŀǳǘƻǾŜǊƪŜŜǊΣ Řǳǎ ƻƻƪ ƎŜŜƴ ǘŀȄƛΩǎΣ Ŝƴ ƎŜŜƴ 

fietsers.  

Het is een regime dat we toepassen om van de drukste winkelwandel- en horecastraten tijdens de spertijd, 

echt verkeersvrije zones te maken zodat voetgangers er de enige en bevoorrechte weggebruikers worden. 

We hebben de meest voor de hand liggende straten uitgepikt waarvan iedereen aanvoelt dat ze overdag 

exclusief voor voetgangers zouden moeten gereserveerd zijn:  

¶ de Mageleinstraat,  

¶ de Kalandestraat tot en met de Koestraat, 

¶  de Langemunt  

¶ de Donkersteeg 

¶ de Graslei (enkel tijdens de zomer)  

Voor deze straten geldt het verkeersvrije statuut dagelijks van 11u00 tot 18u00. 
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Kaart: huidige voetgangerszone, aangevuld met nieuwe autovrije gebieden en verkeersluwe straten. 
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4.2 FIETS 

Net zoals dat voor de voetganger het geval is, zal het nieuwe bereikbaarheidsconcept voor de binnenstad, met 

een reductie van het doorgaande autoverkeer, in het algemeen uiteraard ook een felle verbetering voor de 

fietser betekenen.  

In het Mobiliteitsplan Gent wordt het volgende geschreven over de ambities in het kerngebied (grosso modo 

de binnenstad + de schil daarrond) (zie Mobiliteitsplan Gent ς Strategische mobiliteitsvisie, p97-98). 

De onderstaande figuur geeft de belangrijkste hoofdfietsroutes weer. 

 

Kaart: hoofdfietsroutes in de binnenstad 

De assen op deze kaart zijn een weergave van de belangrijke assen die vandaag al als fietsas gebruikt worden 

en een aantal gewenste fietsassen die vandaag nog niet bestaan, maar wel gewenst zijn. De komende jaren 

wordt er een stadsregionaal fietsroutenetwerk verder uitgewerkt. Daardoor kunnen andere assen geselecteerd 

worden of bepaalde assen een andere (meer gewenste) route volgen. Een aantal van deze assen maken een 

onderdeel uit van een ruimer geheel: zoals de Oost-Westroute, de Noord-Zuidroute of de Leiepromenade.   
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Deze fietsassen vallen overwegend niet samen met de primaire ontsluitingswegen voor het autoverkeer van 

ƘŜǘ ŎƛǊŎǳƭŀǘƛŜǇƭŀƴΦ IƛŜǊŘƻƻǊ ǿƻǊŘǘ ƘŜǘ ŀŀƴǘŀƭ ŎƻƴŦƭƛŎǘǇǳƴǘŜƴ ǘǳǎǎŜƴ ŀǳǘƻΩǎ Ŝƴ ŦƛŜǘǎŜǊǎ ōŜǇŜǊƪǘ ƎŜƘƻǳŘŜƴΦ 

Doordat het aantal gemotoriseerde bewegingen zal dalen, in combinatie met het reeds ingevoerde 

snelheidsregime van 30 km/u, zal het veiliger worden en zullen bepaalde punten bijvoorbeeld beter 

oversteekbaar worden. Op bepaalde assen zal er meer capaciteit zijn voor fietsers, en zal de doorstroming voor 

fietsers verbeteren. Op een aantal assen zal het echter drukker worden qua autoverkeer. De interactie met 

fietsers zal moeten gemonitord worden (zie verder Monitoring / Evaluatie). Verder worden de bestaande 

fietsassen actief gescreend op knelpunten, potenties en opportuniteiten, en zal nagegaan worden waar er 

aanpassingen of uitbreidingen mogelijk, wenselijk of noodzakelijk zijn. Een voorbeeld hiervan is de tijdelijke 

maatregel met de paaltjes aan het Jan van Hembyzebolwerk (in afwachting van de nieuwe brug), en de 

fietsstraat in de Tweebruggenstraat, waar fietsers voorrang krijgen op het kruispunt met de Lange 

Violettestraat.  

De komende jaren zal er een stadsregionaal fietsroutenetwerk uitgewerkt worden. De grondslag hiervoor werd 

reeds in het Mobiliteitsplan geschetst (p 103). Deze principes worden de komende tijd verder uitgewerkt. 

 

Kaart. Schematische voorstelling van het stadsregionaal fietsroutenetwerk 

Er wordt een onderzoek opgestart naar de afbakening van een fietsnetwerk dat een meerwaarde zal bieden 

voor de fietser in de volledige stadsregio. Een belangrijke randvoorwaarde hierbij is de aansluiting met de 

fietssnelwegen die door de provincie worden gerealiseerd, en die Gent verbinden met andere steden in Oost-

Vlaanderen en  met de andere provincies. Er wordt onderzocht hoe een stadsregionaal fietsnetwerk zich het 

beste manifesteert en welke tracés weerhouden kunnen worden om sterker te faciliteren als volwaardige 

fietsassen, ook in relatie met de buurgemeenten en het havengebied. Daaraan gekoppeld wordt een 

bewegwijzeringsconcept uitgedacht dat dit netwerk met de fietsassen zichtbaar moet maken voor de fietser.  



26 

Naast de algemene filosofie van het weren van het doorgaand verkeer, zijn een aantal heel specifieke keuzes 

inzake circulatie voor het autoverkeer van cruciaal belang voor fietsers. Hierna volgt een korte opsomming van 

een aantal van die keuzes: 

¶ De Nederpolder ς Hoogpoort is een belangrijke fietsverbinding. Maar, zeker in het smalle gedeelte van 

de Nederpolder, aansluitend op de Bisdomkaai, is het allesbehalve evident om als fietser in de richting 

van de Hoogpoort te rijden, terwijl er relatief veel gemotoriseerd verkeer de omgekeerde beweging 

maakt. Het opnemen van dit gedeelte in het autovrij gebied, en het wijzigen van de rijrichting in het 

andere gedeelte, zorgt er voor dat dit voor fietsers een veel comfortabelere situatie wordt. 

¶ In quasi alle enkelrichtingsstraten in Gent mogen fietsers in tegenrichting rijden (beperkt 

enkelrichtingsverkeer). Circulatiemaatregelen maken het mogelijk om die enkelrichtingsstraten waar 

dit nog niet mag, om te vormen, vb.: 

o Holstraat (tussen Theresianenstraat en Hoogstraat), door een vereenvoudiging van het 

kruispunt Hoogstraat ς Peperstraat; 

o Reep, tussen Vlaanderenstraat en Seminariestraat 

o Schoolkaai 

o Casinoplein  

o H. v Wittenberghestraat Ą te bepalen na evaluatie 

o Kuiperskaai Ą te bepalen na evaluatie 

Meer ruimte voor fietsers door de knippen 

Door het knippen van een aantal belangrijke invalsassen, wordt er meer ruimte gecreëerd en zal het 

veiliger en aangenamer fietsen zijn aan: 

o Koophandelsplein 

o Verlorenkost/Sint-Agnetabrug 

o Laurentplein 

o Ottogracht 

o Lievekaai 

o Bargiebrug 

o Frère Orbanlaan 

¶ In de Henegouwenstraat wordt enkelrichtingsverkeer ingevoerd, naar het Laurentplein toe. Dit 

verhoogt het comfort voor fietsers in deze fietsstraat nog verder, na het afsluiten van de Voldersstraat 

richting Veldstraat in 2013. 

¶ De knip tussen de Frère-orbanlaan en de Willem Van Guliklaan (zie verder) zorgt voor een veel veiliger 

afwikkeling van de fietsers op het fietspad aan de Frère-Orbanlaan 

¶ Het opnemen van de Overpoortstraat enerzijds en de as Korte Dagsteeg ς Walpoortstraat - Sint-

Pietersnieuwstraat (tot aan de Lammerstraat) anderzijds in het autovrij gebied en het autoluwer 

maken van de as Sint-Pietersnieuwstraat ς Sint-Pietersplein zelf zorgen voor een veel aantrekkelijker 

en veiliger omgeving op deze bijzonder drukke fietsas. 

¶ In de omgeving van de Sint-Agnetebrug zijn er 2 belangrijke fietsroutes die elkaar kruisen, nl. de 

Leiepromenade, komende van Sint-Denijs-Westrem, en de Oost-Westroute (van Mariakerke naar Sint-

!ƳŀƴŘǎōŜǊƎύΦ ¢ƛƧŘŜƴǎ ŘŜ ǇƛŜƪǳǊŜƴ ȊƛƧƴ ŜǊ ŘǳōōŜƭ Ȋƻ ǾŜŜƭ ŦƛŜǘǎŜǊǎ ŀƭǎ ŀǳǘƻΩǎ ƛƴ ŘŜȊŜ ƻƳƎŜǾƛƴƎΦ IŜǘ 

kruisen van deze routes gebeurt in een totaal onoverzichtelijke ruimte. Door van deze omgeving een 

autovrij gebied te maken (zie verder) wordt deze omgeving een aantrekkelijk knooppunt op die 

hoofdfietsroutes. 
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EEN AANTAL CONCRETE MAATREGELEN IN FUNCTIE VAN HET CIRCULATIEPLAN 

IŜǘ ǳƛǘōƻǳǿŜƴ Ǿŀƴ ΨfƛŜǘǎǇƻƻǊǘŜƴΩ 

Het  circulatieplan creëert de mogelijkheid om bepaalde assen om te vormen tot fietspoorten. Dit zijn  

fietsassen waar de fietser de stadsring op een veilige manier kan kruisen. De fietser krijgt meer ruimte en kan 

veiliger fietsen.  De fietspoorten worden gelinkt aan zowel bestaande als toekomstige ongelijkgrondse 

kruisingen, en veilig oversteekbare gelijkgrondse kruisingen.  

De fietspoorten zullen extra gefaciliteerd worden door de toeleidende routes extra te faciliteren, bv. door er 

fietsstraten  van te maken. 

De fietspoorten zijn hieronder grafisch weergegeven. 

 

 

Acties voor 2016-2017 

¶ De Molenaarsstraat wordt fietsstraat  

¶ De Bijlokekaai en de Bartsoenkaai  worden fietsstraat 
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Andere maatregelen  

¶ De Bagattenstraat wordt fietsstraat bij de heraanleg 

¶ Aan de Bargiekaai wordt de infrastructuur aangepast voor veiliger fietsverkeer 

¶ Aan de Contributiebrug x Nieuwe Wandeling komt een lichtengeregelde oversteek, zodat het veel 

veiliger oversteken zal zijn ς op langere termijn wordt daar een onderdoorgang voorzien 

¶ Aan de Charles De Kerckhovelaan een extra fietsoversteekplaats richting Scribedreef 

¶ Er komt een fietspad  en een opstelstrook aan de lichten aan Palinghuizen (kant huizen) en 2 

fietsoversteken op de N9 

¶ Volledig conflictvrije overgang aan de Kunstlaan 

 

De voetgangersstraten 

5 straten worden  voorbehouden voor voetgangers tussen 11u en 18u. Voor de fietser zal een alternatieve 

route aangeduid worden. 

P+R 
Fiets 

Een opportuniteit van het circulatieplan is het introduceren van het concept van Parkeren en Fietsen of  

P+R 
Fiets

. Op alle P+R  worden overdekte fietsenstallingen voorzien en op een aantal strategisch uitgekozen 

locaties zullen deelfietsen en eventueel fietskluizen voorzien worden. 

De locaties voor P+R 
Fiets 

Locaties P+R 
Fiets

 
Afstand tot R40 Reistijd tot R40 

Gentbrugge P+R 1600m пΩ 

Ledeberg Speurder 350 m мΩ 

Maaltepark 2900m млΩ 

The Loop 4000m моΩ 

Blaarmeersen 2200m тΩ 

Alsberghe van oost 1100m оΩ 

Mariakerke Post 2000m сΩ 

Galveston 1500m пΩ 

Pauwstraat 1400m пΩ 

Rozebroeken 1900m сΩ 

Fietsparkeren 

Er zal een langetermijnvisie uitgewerkt worden voor het Gentse fietsparkeerbeleid in het autovrij gebied. Er 

kunnen  echter al een aantal kleinere maatregelen genomen worden, zodat fietsers hun fiets reglementair 

kunnen stallen, bv het voorzien van de nodige fietsparkeervakken op de Korenmarkt en andere pleinen.  

In de fietsenparking Korenmarkt wordt een proefproject opgestart met fietsdetectie. Zo zal men kunnen zien 

hoeveel vrije plaatsen er nog zijn.  
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4.3 OPENBAAR VERVOER 

Wat in de vorige paragrafen werd gesteld over voetgangers en fietsers, geldt zo mogelijk nog meer voor het 

openbaar vervoer:  het weren van het onnodige autoverkeer in de binnenstad moet ruimte bieden om de 

doorstroming van trams en bussen gevoelig te verbeteren in de binnenstad. 

Het Mobiliteitsplan Gent gaat uitvoerig in op deze problematiek (zie p120-122). 

Kaart: Openbaar Vervoersassen in de binnenstad 

In het circulatieplan worden een aantal knippen voorgesteld, om het doorgaand en semi-doorgaand verkeer te 

ǿŜǊŜƴΦ /ǊǳŎƛŀŀƭ ƘƛŜǊōƛƧ ƛǎ ǳƛǘŜǊŀŀǊŘ Řŀǘ ŘŜȊŜ ƪƴƛǇǇŜƴ ƴƛŜǘ ƎŜƭŘŜƴ ǾƻƻǊ ǘǊŀƳǎΣ ōǳǎǎŜƴ Ŝƴ ǘŀȄƛΩǎΦ hǇ ŘƛŜ ƳŀƴƛŜǊ 

krijgen die voertuigen een aantal extra vrije beddingen of minstens straten waar veel minder autoverkeer kan 

zorgen voor vertraging. 

Hierna volgt een korte opsomming van een aantal openbaar vervoersassen waar verwacht wordt dat door de 

voorgestelde circulatiemaatregelen de doorstroming zal verbeteren. 
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Lijnenbundel 1 

hǇ [ƛƧƴŜƴōǳƴŘŜƭ м ȊƛƧƴ ŜǊ ǾŜǊǎŎƘƛƭƭŜƴŘŜ ǎŜƎƳŜƴǘŜƴ ǿŀŀǊ ŘŜ ŀŀƴǾƻŜǊ Ǿŀƴ ŀǳǘƻΩǎ Ȋŀƭ ǾŜǊƳƛƴŘŜǊŜƴΣ Ŝƴ ŘŜ 

doorstroming bijgevolg zal verbeteren.  

¶ Kortrijksepoortstraat ς Nederkouter ς Schouwburgstraat ς Kouter 

o Doordat de Verloren Kost een autovrij gebied wordt, zal er geen autostroom  vanuit de 

richting van de Coupures naar de Kortrijksepoortstraat meer zijn. Evenmin kan er een stroom 

ontstaan naar andere stadsdelen of richting het hoger wegennet, wat vandaag wel gebeurt. 

Dit vereenvoudigt daarenboven het kruispunt Verloren Kost x Kortrijksepoortstraat. 

o Doordat de Lammerstraat enkelrichting wordt staduitwaarts, zal er ook geen aanvoer meer 

zijn vanuit deze richting naar de Coupures toe. Dit vereenvoudigt opnieuw de werking van het 

ƪǊǳƛǎǇǳƴǘ ŘƻƻǊŘŀǘ ŜǊ ƳƛƴŘŜǊ ŀǳǘƻΩǎ Ǿƛŀ ŘŜ tƭŀǘŜŀǳǎǘǊŀŀǘ ƻǇ ƘŜǘ ƪǊǳƛǎǇǳƴǘ ȊǳƭƭŜƴ ƪƻƳŜƴΦ 

o De circulatiewijzigingen in de Sint-Pietersnieuwstraat maken ook deze as de facto autoluw, 

waardoor er geen sluipstroom hierlangs kan ontstaan.   

¶ Sint-Veerleplein - Rekelingestraat - Burgstraat ς Sint-Elisabethplein -  Rabotstraat 

o Doordat de Hoogstraat enkelrichting wordt en de parkings Sint-Michiels en Ramen ontruimd 

worden via de Oude Houtlei zal er veel minder autoverkeer door de Peperstraat rijden 

richting N430. Hierdoor zal er minder interferentie zijn met de tramas op de Rabotstraat. Dit 

zal de doorstroming verbeteren.   

o Doordat de Geldmunt in het autovrij gebied wordt opgenomen is er eveneens geen aanvoer 

meer richting Burgstraat. De intensiteit op de Burgstraat in de staduitwaartse richting, en dus 

ook op de Rabotstraat zal hierdoor sterk dalen.   

o Doordat de circulatie op de Rekelingestraat wijzigt in een enkelrichtingsweg, en de Burgstraat 

geen toegangspoort meer zal zijn tot het autovrij gebied zal dus ook op de stadinwaartse 

richting de autointensiteit dalen, en is er dus minder interferentie met de tramlijn.   

¶ Koophandelsplein 

o Doordat het Koophandelsplein autovrij gebied wordt, zal er geen doorgaande autostroom 

meer zijn van het oosten van de binnenstad naar het westen en vice versa via het 

Koophandelsplein.    

¶ Griendeplein ς Gebroeders De Smetbrug 

o Het Griendeplein is enkel nog staduitwŀŀǊǘǎ ǘƻŜƎŀƴƪŜƭƛƧƪ ǾƻƻǊ ŀǳǘƻΩǎΦ Wie de Gebroeders De 

Smetstraat van het noorden inrijdt zal dus niet meer rechtstreeks naar de binnenstad 

kunnen.. Dit impliceert dat de stadinwaartse stroom komende van Palinghuizen voor het 

openbaar vervoer veel zal verbeteren.   

Lijnenbundel 2 

hǇ [ƛƧƴŜƴōǳƴŘŜƭ н ȊƛƧƴ ŜǊ ǾŜǊǎŎƘƛƭƭŜƴŘŜ ǎŜƎƳŜƴǘŜƴ ǿŀŀǊ ŘŜ ŀŀƴǾƻŜǊ Ǿŀƴ ŀǳǘƻΩǎ Ȋŀƭ ǾŜǊƳƛƴŘŜǊŜƴΣ Ŝƴ ŘŜ 

doorstroming bijgevolg zal verbeteren.  

¶ Recolettenbrug - Koophandelsplein 

o Zie Lijnenbundel 1  

¶ Kouter ς Vogelmarkt ς Brabantdam ς Vlaanderenstraat 

o Door het invoeren van enkelrichtingsverkeer op de Reep, van de Vlaanderenstraat naar de 

Seminariestraat toe, zal het autoverkeer zich niet meer via die weg (verkeer dat komt van de 

omgeving Sint-Jacobs) en het Laurentplein richting Brabantdam (en verder naar de 

Kuiperskaai) verplaatsen. 

o Door de knip op het Lippensplein moet het autoverkeer vanuit de Brabantdam verplicht naar 

de Kuiperskaai ǊƛƧŘŜƴΦ 5ƛǘ ǾŜǊōŜǘŜǊǘ ŘŜ ŘƻƻǊǎǘǊƻƳƛƴƎ ǾƻƻǊ ŀǳǘƻΩǎΣ Ŝƴ ŘŀŀǊƳŜŜ ǾƻƻǊ ƻǇŜƴōŀŀǊ 

vervoer.   
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o 5ƛŜȊŜƭŦŘŜ ƪƴƛǇ ȊƻǊƎǘ ŜǊ ƻƻƪ ǾƻƻǊ Řŀǘ ŀǳǘƻΩǎ Ŝƴ ǘǊŀƳǎ ƛƴ ŘŜ .ǊŀōŀƴǘŘŀƳ ǊƛŎƘǘƛng Kuiperskaai 

minder gehinderd worden door overstekende voetgangers tussen beide delen van de 

Vlaanderenstraat.  

¶ Brusselsepoort 

o Doordat afslaande bewegingen onmogelijk worden voor wie de stad uitrijdt aan de 

Brusselsepoort, zal de doorstroming ǾƻƻǊ ŀǳǘƻΩǎ ǾŜǊōŜǘŜǊŜƴΣ Ŝƴ ŘŀŀǊŘƻƻǊ Řǳǎ ƻƻƪ ŘŜ 

doorstroming voor het openbaar vervoer.  

Lijnenbundel 3 

hǇ [ƛƧƴŜƴōǳƴŘŜƭ о ȊƛƧƴ ŜǊ ǾŜǊǎŎƘƛƭƭŜƴŘŜ ǎŜƎƳŜƴǘŜƴ ǿŀŀǊ ŘŜ ŀŀƴǾƻŜǊ Ǿŀƴ ŀǳǘƻΩǎ Ȋŀƭ ǾŜǊƳƛƴŘŜǊŜƴΣ Ŝƴ ŘŜ 

doorstroming bijgevolg zal verbeteren.  

¶ Bevrijdingslaan ς Phoenixstraat - Bargiebrug ς Noordstraat 

o Door de knip aan de Bargiebrug, zal er geen stadinwaartse stroom meer zijn op de 

Bevrijdingslaan, en zal er ook veel minder staduitwaarts verkeer zijn.  

¶ Brugsepoortstraat ς Hoogstraat ς Poel ς Sint-Michielstraat - Sint-Michielsplein 

o Doordat de Hoogstraat enkelrichting wordt stadinwaarts en de parking Ramen en Sint-

Michiels ontruimd worden via de Oude Houtlei kan er staduitwaarts een veel betere 

doorstromingzijn. Ook stadinwaarts zal er minder verkeer zijn omwille omdat doorgaande 

rijroutes worden beperkt.   

o Inrit P Sint-Michiels 

o Vandaag is bij een volledig volle parking op Sint-aƛŎƘƛŜƭǎ ƘŜǘ ƘŜŜƭ Ǿŀŀƪ Ȋƻ Řŀǘ ŀǳǘƻΩǎ ǎǘŀŀƴ ŀŀƴ 

te schuiven aan de ingang. Hierdoor staat de bus mee in de file. Door de aanrijroute voor de 

parking te wijzigingen wordt dit probleem opgelost. 

¶ Bij Sint-Jacobs - Steendam ς Joremaaie ς Rodetorenkaai ς Hagelandkaai 

o 5ƻƻǊ ŜŜƴ ƭƛƴƪǎŀŦǎƭŀƎǾŜǊōƻŘ ǾƻƻǊ ŀǳǘƻΩǎ ǘŜǊ ƘƻƻƎǘŜ Ǿŀƴ ŘŜ WƻǊŜƳŀŀƛŜ ǾƻƻǊ ǿƛŜ ǳƛǘ ŘŜ 

Steendam komt en naar de Ham wil, zal de doorstroming op het segment Sint-Jacobs ς 

Steendam ς Joremaaie ς Rodetorenkaai ς Hagelandkaai verbeteren.  

¶ Dampoortstraat 

o Door een linksafslagverbod ter hoogte van de Joremaaie voor wie uit de Steendam komt en 

naar de Ham wil, zal de doorstroming in de Dampoortstraat verbeteren.  

Lijnenbundel 4 

hǇ [ƛƧƴŜƴōǳƴŘŜƭ п ȊƛƧƴ ŜǊ ǾŜǊǎŎƘƛƭƭŜƴŘŜ ǎŜƎƳŜƴǘŜƴ ǿŀŀǊ ŘŜ ŀŀƴǾƻŜǊ Ǿŀƴ ŀǳǘƻΩǎ Ȋŀƭ ǾŜǊƳƛƴŘŜǊŜƴΣ Ŝƴ ŘŜ 

doorstroming bijgevolg zal verbeteren.  

¶ Limburgstraat 

o De Limburgstraat wordt opgenomen in het autovrij gebied en zal dus nog luwer worden dan 

vandaag.  

¶ Vlaanderenstraat 

o Door de knip aan het Hippoliet Lippensplein wordt het kruispunt vereenvoudigd en zijn er 

geen kruisende bewegingen meer tussen beide delen van de Brabantdam. De intensiteit 

verlaagt aan deze kruising, wat de doorstroming van de tram ten goede komt.   

¶ Sleepstraat ς Sint-Salvatorstraat 

o Door de knip aan de Ottogracht zullen ook hier de autointensiteiten dalen.  

¶ Grauwpoort - Lange Steenstraat ς Geldmunt 

o Doordat de Geldmunt deel zal uitmaken van het autovrij gebied evenals Oudburg, zal er veel 

minder verkeer stadinwaarts op de as Geldmunt voorkomen. Hierdoor zal er ook minder 
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verkeer zijn op de Grauwpoort en de Lange Steenstraat.  De doorstroming op deze as zal dus 

sterk verbeterd worden.   

¶ Coupure Rechts 

 

Buslijnen 

Ook op verschillende buscorridors zal de doorstroming verbeteren: 

¶ As Sint-Anna ς Keizer Karelstraat- Sint-Jacobsnieuwstraat ς Vlasmarkt - Bij Sint-Jacobs ς Ottogracht ς 

Krommewal ς Sluizekenstraat  

¶ Nieuwebosstraat ς Tweebruggenstraat 

o Doordat deze straten enkelrichting worden verbetert de stadinwaartse stroom.  

¶ Lammerstraat ς Sint-Pietersnieuwstraat 

o Doordat de Lammerstraat enkelrichting wordt staduitwaarts is er geen ingaande autostroom 

meer. Door de circulatiewijzigingen op de Sint-Pietersnieuwstraat en het Sint-Pietersplein 

wordt deze as de facto autoluw.  

¶ Verlorenkost 

o Verlorenkost wordt autovrij gebied. Zowel in het autovrij gebied als de routes daar naar toe 

zal de doorstroming vebeteren 

¶ Kasteellaan 

¶ Gebr. Van Vandeveldestraat 

o Door de knip aan het Koophandelsplein zal ook de aanvoer op dit segment dalen.  

¶ Rodelijvekensstraat ς Tolhuislaan 

o Door de knip aan de Ottogracht zal ook hier de intensiteit dalen 

¶ Ham 

o Door het linksafslagverbod op de Joremaaie richting Reke en Ham zullen de intensiteiten 

sterk dalen.  

o Doordat het noorden van de Ham een staduitwaartse circulatie krijgt, wordt verhinderd dat 

de Ham een sluipweg wordt voor de files die aan de Dampoort staan.  

¶ Griendeplein  

o Zie voorheen  
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5. CIRCULATIE AUTOVERKEER 

5.1 HOOFDLIJNEN 

AANLEIDING 

Zolang doorgaande verkeersstromen door het grote centrumgebied mogelijk zijn, biedt het bereiken van een 

bestemming via de R40 of stadsring dan ook geen voordeel ten opzichte van de kortste weg doorheen het 

centrum. Doorgaande verkeersaders in de Gentse binnenstad ondergraven het optimale functioneren van de 

stadsring R40, maar ook van de R4. . 

De figuur hieronder geeft duidelijk aan wat het probleem is. De figuur geeft aan wat de aandelen zijn van de 

verschillende soorten autobewegingen in de binnenstad: 

¶ Zuiver doorgaand verkeer is verkeer met herkomst én bestemming buiten de binnenstad. Het aandeel 

hiervan is ongeveer 11%. 

¶ Een kleine 30% van het autoverkeer is semi-doorgaand autoverkeer, dit wil zeggen dat het verkeer 

van buiten de binnenstad komt, en aan de andere kant van de binnenstad een bestemming heeft (vb. 

van B401 naar AZ Sint-Lucas), maar dat hiervoor niet de R40 gebruikt maar dwars doorheen de 

binnenstad rijdt. 

¶ Ongeveer 10% van het autoverkeer is intern verkeer, met andere woorden met start en aankomst in 

de binnenstad. 

¶ Ongeveer de helft van het autoverkeer is echt bestemmingsverkeer, dat de R40 als verdeelweg 

gebruikt . 

Het circulatieplan wil vooral ingrijpen op de eerste 3 categorieën. 
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Als we de voornaamste doorgaande assen opsommen: 

Å B401 ς   Zuid ς Kouter ς Papegaaistraat/Rabot en vice versa 

Å B401 - Zuid ς St.-Anna ς St.-Jacobs ς Sluizeken en vice versa (via Reep, Laurentplein, Brabantdam, 

Kuiperskaai) 

Å Burgstraat ς LOudburg ς Ottogracht richting Dampoort en vice versa (via Lange Steenstraat en 

Geldmunt. 

dan zien we dat die samen ongeveer die oude P-route vormen. Hoewel de officiële P-route naar de stadsring 

werd verlegd, blijft de oude P-route als P-route functioneren. Het nieuwe Circulatieplan wil daar iets aan 

verhelpen. 

MAATREGELEN 

Door het weren van het (semi-)doorgaand verkeer worden fiets en openbaar vervoer aantrekkelijker én wordt 

de bereikbaarheid gegarandeerd voor het autoverkeer dat er nog effectief moet zijn. 

Concreet wordt de binnenstad opgedeeld in 6 sectoren, aangevuld met de bestaande en verruimde autovrije 

gebieden: 

1. Groenblauw 

2. Groen 

3. Roze 

4. Blauw 

5. Rood 

6. Oranje 

De doorgang van regulier autoverkeer tussen de verschillende sectoren wordt onmogelijk gemaakt met 

verschillende maatregelen, zoals knippen, het verruimen van de autovrije gebieden of andere 

circulatiemaatregelen: 

- Met vaste knippen bedoelen we dat doorrijden verboden is en fysiek onmogelijk. Het gaat o.a om  

Pauwbrug, Lievebrug, Academiebrug, Kolveniersbrug en Schepenenvijverstraat. Op andere 

plaatsen wordt er geknipt met cameracontrole en kan men mits (vrijstelling van) vergunning 

doorrijden. Het gaat om Bargiebrug , Ottogracht en Lippensplein . Voor deze twee knippen zal er 

een vrijstelling van vergunning zijn voor hulpdiensten (politie, brandweer, ambulances), voor 

ƻǇŜƴōŀŀǊ ǾŜǊǾƻŜǊΣ ǾƻƻǊ ǘŀȄƛΩǎΣ ǾƻƻǊ L±!Dh Ŝƴ ǾƻŜǊǘǳƛƎŜƴ ǾƻƻǊ ǎǘŀŘǎŘƛǎǘǊƛōǳǘƛŜΦ Het 

vergunningenbeleid zal een aantal bijkomende mogelijkheden bieden aan bepaalde categorieën 

van zorgverstrekkers (zie 7.10 Categorieën van vergunningen).  

- Het autovrij gebied wordt verruimd. Dit resulteert in meerdere autovrije gebieden. Op elk autovrij 

gebied wordt een vergunningenbeleid toegepast, wat een wijziging in circulatiestromen met zich 

meebrengt: enkel wie een vergunning heeft of een vrijstelling mag in het gebied inrijden. Het gaat 

om een uitbreiding van het bestaande gebied maar ook om nieuwe gebieden zoals autovrij gebied 

Verloren Kost.  

- Tenslotte zijn er andere circulatiemaatregelen. Dit houdt voor dit plan vooral in dat de rijrichting 

van een straat wordt gewijzigd: van een naar twee richtingen of omgekeerd, evenals het 

omdraaien van de rijrichting in een enkelrichtingstraat. Dit kan ook via het toezetten van een 

middenberm waardoor een afslagbeweging of een rechtdoorgaande beweging onmogelijk wordt, 

al dan niet voor bepaalde verkeerssoorten (bv. Sint-Jorisbrug en Contributiebrug in functie van het 

voorkomen van linksafslaande bewegingen).  
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Deze maatregelen zijn op strategische plaatsen gekozen in functie van:  

- Het weren van doorgaand verkeer op de grote doorgaande assen, zoals die uit de probleemanalyse 

blijken. Zo is de as tussen de B401/Zuid en de omgeving Recolettenbrug  geknipt om het oost-

westverkeer over de as Kouter-Brabantdam te weren. De knip aan de Ottogracht heeft dan weer als 

doel om de noord-zuidas vanaf B401 of Brusselsepoort richting Sluizeken (en vice versa) doorheen de 

as Keizer Karelstraat/Sint-Jacobsnieuwstraat te weren. Het Veerleplein is geknipt (wordt opgenomen 

in het autovrij gebied) om een doorgaande as van oost naar west en omgekeerd onmogelijk te maken. 

De rijrichting in de Reep is dan weer omgekeerd (van de Vlaanderenstraat naar de Seminariestraat 

toe) om het doorgaand verkeer vanuit de omgeving van Sint-Jacobs via die weg richting Brabantdam 

en Kuiperskaai ςB401 te weren.  

- Het principe is dat het doorgaande en semi-doorgaande autoverkeer tussen de sectoren onderling 

steeds moet gebeuren via de R40. Ook hier is het weer de bedoeling om overtollig autoverkeer te 

weren. Voorbeeld hier is de knip aan de Verlorenkost.  

- De doorstroming van het openbaar vervoer. De as Keizer Karelstraat-Sint-Jacobsnieuwstraat of de knip 

aan de Bargiebrug zijn hier duidelijke voorbeelden van.  

- De uitbreiding van een kwalitatieve autovrije of auto-arme zone in het historisch centrum van de stad, 

(vb. omgeving Gravensteen) of de belangrijkste studentenas (Sint-Pietersnieuwstraat ς 

Overpoortstraat)  

- Een zo helder en zo leesbaar mogelijke structuur: waar mogelijk is bij de keuze van de knippen en de 

afbakening van de sectoren geprobeerd om een duidelijke structuur te creëren. Belangrijk hierbij is 

het gebruik maken van het water als grens, vb. aan de Verlorenkost, de Bargiebrug, de 

Recolettenbrug, de Kolveniersbrug, de Lievebrug,...  

- Omwille van duidelijkheid en de blijvende effecten die de Stad nastreeft, zullen de 

toegangsmodaliteiten (wie kan er door en onder welke voorwaarden) die aan een knip gekoppeld 

worden altijd geldig zijnΦ bƛŜǘ ŜƴƪŜƭ ǘƛƧŘŜƴǎ ŘŜ ǎǇƛǘǎΣ ƳŀŀǊ ƻƻƪ Ωǎ ŀǾƻƴŘǎ ǿƛƭ de Stad de leefbaarheid 

ǾƻƻǊ ōŜǿƻƴŜǊǎΣ ōŜȊƻŜƪŜǊǎΣ ǘƻŜǊƛǎǘŜƴΧ  verhogen. 

EFFECTEN 

Om de impact van de knippen over heel veel straten in de binnenstad te illustreren, wordt hierna voor de  knip 

aan de Ottogracht een gedetailleerde opsomming gegeven van die straten, die autoluwer worden door de knip: 

¶ Tolhuislaan 

¶ Grauwpoort ς Lange Steenstraat 

¶ Burgstraat 

¶ Rabotstraat ς Van Wittenbergestraat 

¶ Bij Sint-Jacobs 

¶ Vlasmarkt ς Sint-Jacobsnieuwstraat 

¶ Lange Boomgaardstraat - Seminariestraat 

¶ Reep 

¶ Laurentplein 

¶ Brabantdam 

¶ Kuiperskaai - Rooseveltlaan 

¶ Keizer Karelstraat 

¶ Lange Violettestraat ς Brusselsepoortstraat/Sint-Lievenspoortstraat 

¶ Dampoortstraat/Hagelandkaai 

¶ Steendam 

Een gelijkaardige impact zien we voor de andere belangrijke knippen. 
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BELANGRIJKSTE INGREPEN 

Waar wordt fundamenteel ingegrepen? 

Ottogracht 

De Ottogracht maakt deel uit van een van de belangrijkste doorgaande assen doorheen de binnenstad, parallel 

aan het oostelijk gedeelte van de stadsring. Door centraal op die noord-zuidas te knippen wordt deze ontlast 

van het doorgaand verkeer en kunnen een aantal straten hun functie opnemen van ontsluitingas voor een 

bepaalde buurt.  

Reep 

De rijrichtingen op de Reep wijzigen, met als doel het doorgaand verkeer vanaf de Sint-Jacobsnieuwstraat 

richting Kuiperskaai en verder naar de B401 toe te weren. 

Recolettenbrug (begin autovrij gebied) 

De Recolettenbrug is een belangrijk onderdeel van de zuidelijke oost-westas van het doorgaande verkeer in de 

binnenstad. Via de Recolettenbrug kan het autoverkeer via de B401 over de Vlaanderenstraat en de Kouter 

rechtsreeks naar het westelijke gedeelte van de binnenstad rijden, en vice versa. Dit zorgt voor heel wat 

vertragingen voor het openbaar vervoer (zowel de lijn 1 als de lijn 2) en heeft een negatieve impact op de 

leefbaarheid van de ruime omgeving van de Kouter. 

Rekelingebrug ς Geldmunt (begin autovrij gebied) 

De knippen aan de Rekelingebrug en de Geldmunt zorgen voor het weren van doorgaand autoverkeer van oost 

naar west en vice versa ten noorden van het autovrij gebied, maar vooral voor een verbetering van de 

leefbaarheid en de belevingskwaliteit van de Rekelingestraat, het Sint-Veerleplein, de Geldmunt en de as 

Kraanlei-Oudburg. Die straten kunnen op die manier deel gaan uitmaken van het uitgebreide autovrij gebied. 

Omgeving Verlorenkost ς Sint-Agnetebrug 

Het knippen van deze omgeving, in combinatie met diverse wijzigingen in de rijrichtingen in de omgeving van 

de Coupures, zorgt ervoor dat de Coupures en de Verlorenkost worden omgevormd tot ontsluitingswegen voor 

de buurten errond, en niet langer fungeren als doorgaande as of als shortcut voor de R40.  

Lippensplein 

Het betreft hier het knippen van de relatie Brabantdam ς Brabantdam: vandaag zorgt het verkeer dat vanuit de 

richting Kouter via de Brabantdam het Lippensplein dwarst en via het tweede deel van de Brabantdam richting 

Sint-Anna rijdt voor heel wat hinder op dit kruispunt. Bovendien gaat het om een doorgaande beweging tussen 

de roze en de groene sector. 

Bargiebrug 

De knip aan de Bargiebrug maakt een einde aan het grote aandeel doorgaand autoverkeer door de Brugse 

Poort dat via de Drongensesteenweg of de Bevrijdingslaan en de Phoenixstraat naar en van de binnenstad rijdt. 

Dit zal de leefbaarheid en de verkeersveiligheid van deze assen sterk doen verbeteren, maar ook de 

doorstroming van de bussen op deze assen, in de eerste plaats uiteraard lijn 3. 
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Griendeplein 

Het Griendeplein krijgt enkelrichtingsverkeer, staduitwaarts met uitzondering van het openbaar vervoer dat in 

tweerichtingsverkeer blijft De stadinwaartse beweging voor het autoverkeer vanuit de Wondelgemstraat en de 

Gebroeders De Smetstraat verdwijnt dus, wat betekent dat het doorgaande verkeer vanuit het noorden van de 

stad meer langs de rand van de wijk wordt gestuurd.  

Daarnaast zijn er nog een aantal bijkomende knippen, die uiteraard ook cruciaal zijn, maar voornamelijk 

noodzakelijk ter ondersteuning van de grote knippen die hierboven beschreven zijn. Op zich hebben ze een 

veel lokalere impact. De argumentatie van deze maatregelen wordt verder uitgewerkt bij de beschrijving van 

de verschillende sectoren. Voorbeelden: 

¶ Pauwbrug 

¶ Kolveniersbrug 

¶ Academiebrug 

¶ Lievebrug 

 Daarnaast zijn er een aantal belangrijke wijzigingen in de circulatie: 

¶ Sint-Jorisbrug - Reke 

¶ De Smetbrug 

De invoering van een aantal nieuwe autovrije gebieden zal ook een belangrijk effect hebben: 

¶ Korte Dagsteeg (begin autovrij gebied) 

¶ Overpoortstraat (nieuw autovrij gebied) 

  



38 

5.2 UITWERKING CIRCULATIE AUTOVERKEER OP WIJKNIVEAU 

Hierna wordt, wijk per wijk, aan de hand van detailplannetjes en een gedetailleerde beschrijving, een overzicht 

gegeven van de concrete ingrepen op circulatievlak. Voor wat betreft de circulatie is het belangrijk vooraf aan 

te geven dat: 

¶ Wanneer in een straat geen pijltjes zijn aangegeven, dit betekent dat het hier om 

straten/straatsecties met dubbelrichtingsverkeer gaat 

¶ Een zwart pijltje enkelrichtingsverkeer aanduidt, zonder wijziging 

¶ Rode pijlen betekenen dat er een wijziging is in rijrichtingen 

GROENBLAUWE SECTOR 
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HOOFDONTSLUITING 

Voor de ontsluiting van dit gebied is één hoofdas voorzien: 

Vanuit het noorden is de Tolhuislaan de hoofdontsluitingsweg voor dit gebied. Vandaag  speelt deze as 

nog een belangrijke rol als doorgaande as van noord naar zuid/west, dwars door de binnenstad, als 

alternatief voor de R40. De knip aan de Ottogracht en het opnemen van de Geldmunt in het autovrij 

gebied zorgen ervoor dat dit doorgaand verkeer verdwijnt. Daardoor kan deze as meer dan vandaag 

haar gewenste rol als ontsluitingsweg voor de groenblauwe sector opnemen.  

Daarnaast zorgt ook de as Dampoortstraat/Hagelandkaai ς Steendam voor de ontsluiting van de omgeving van 

de Ham. Deze as leidt naar Parking Vrijdagmarkt en Reep 

 

KNIPPEN 

¶ Ottogracht ς zie beschrijving hoofdlijnen 

o Tussen Baudelostraat en Beverhoutplein wordt een knip gerealiseerd om doorgaand verkeer 

tegen te gaan. De knip wordt gerealiseerd met een ANPR camera en wordt dus niet fysiek 

onmogelijk gemaakt. Dit is noodzakelijk omdat er nog bepaalde doelgroepen wel door 

moeten kunnen rijden.  

¶ Kolveniersbrug 

¶ Academiebrug  

¶ Lievebrug  

¶ Pauwbrug  

¶  

 

CIRCULATIE 

¶ In het noordelijke gedeelte van de Ham wordt enkelrichtingsverkeer ingevoerd, van de Blekerijstraat 

naar het Stapelplein  toe. Deze circulatiemaatregel is ingegeven door de bekommernis om te beletten 

dat autoverkeer dat de files op Dok Zuid richting Dampoort wil vermijden, door de wijk rijdt.  

¶ Wie de knip aan de Ottogracht wil vermijden kan door de wijk rijden. Het is niet wenselijk om 

doorgaand verkeer doorheen woonbuurten te laten rijden. Daarom wordt ingegrepen in de buurt van 

de Sint-Jorisbrug: 

o Autoverkeer vanuit de Steendam wordt verplicht rechtdoor te rijden richting Hagelandkaai. Er 

komt dus een linksafverbod naar Reke (begin Ham). 

o Met hetzelfde doel voor ogen wordt de parking Joremaaie afgesloten ter hoogte van de 

Dampoortstraat. Deze parking blijft wel toegankelijk langs Reke (begin Ham). 

¶ In Reke wordt enkelrichtingsverkeer ingevoerd, naar de Ham toe. Dit om doorgaand verkeer van de 

groenblauwe naar de groene zone te vermijden. 

¶ De Sint-Margrietstraat krijgt enkelrichtingsverkeer,tussen de Lange Steenstraat en de Academiestraat, 

in die richting. Dit is een logisch gevolg van de opname van de Geldmunt in het  autovrij gebied: de 

beweging naar de Lange  Steenstraat toe leidt nergens heen in het nieuwe concept. 

¶ In de Baudelokaai (tussen de Kongobrug en de Baudelostraat) en de Baudelostraat wordt 

enkelrichtingsverkeer ingevoerd, naar de Ottogracht toe. Dit laat toe om nog wat meer ruimte te 

geven aan het Baudelopark, bij herinrichting. Bovendien is dit ook een oplossing voor de belevering 
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door grote vrachtwagens van het MIAT, die anders doorheen de wijk Nieuwland zouden moeten 

rijden. 

 

De Ham wordt enkelrichting naar Stapelplein vanaf de Blekerijstraat tot de Ham. Het is mogelijk om via de 

Kongostraat terug naar de Ham te rijden in functie van de bereikbaarheid van garages.  
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GROENE SECTOR 
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HOOFDONTSLUITING 

Voor de ontsluiting van dit gebied zijn verschillende assen voorzien. 

Circulatie stadinwaarts en/of  ςuitwaarts : 

¶ Dampoortstraat/Hagelandkaai ς Steendam  

Leiden naar Parkings Vrijdagmarkt en Reep 

¶ Kasteellaan ς Lousbergskaai ς Gebr. Van Eyckstraat (krijgt enkelrichtingsverkeer en vrije busbedding).  

Leiden naar Parkings Reep en Vrijdagmarkt 

¶ Brusselsepoortstraat/Sint-Lievenspoortstraat ς Lange Violettestraat 

Leiden naar Parkings Reep en Vrijdagmarkt 

¶ B401 ς Van Guliklaan - Zuidparklaan ς Graaf van Vlaanderenplein ς Vlaanderenstraat 

Leiden naar Parking Zuid ς Kouter ς Center Parking ς Reep 

¶ B401 ς Van Guliklaan - Zuidparklaan ς Graaf van Vlaanderenplein ς Zuidstationstraat ς Sint-Annaplein 

Leiden naar Parking Vrijdagmarkt 

Circulatie staduitwaarts: 

¶ Sint-Annaplein - Nieuwenbosstraat - Tweebruggenstraat ς Kasteellaan 

¶ Sint-Annaplein ς Lange Violettestraat ς Brusselsepoortstraat/Sint-Lievenspoortstraat 

 

Circulatie intern: 

De as Vlasmarkt ς Sint-Jacobsnieuwstraat ς Keizer Karelstraat blijft een belangrijke interne ontsluitingsas 

binnen deze zone. Vandaag heeft ze  daarnaast ook een zeer belangrijke doorgaande functie, die door de 

knippen aan de Ottogracht en de circulatie in de Reep (verbinding vanuit Sint-Jacobsnieuwstraat naar 

Kuiperskaai wordt onmogelijk) verdwijnt. 

KNIPPEN 

¶ Knip Ottogracht  

o Ondersteund met camerabewaking 

¶ Knip Pauwbrug  

o Vaste fysieke afsluiting 

¶ Knip Baudelokaai  

o Door aanleg Baudelopark  

¶ Knip Schepenenvijverstraat, tussen Vanderdoncktdoorgang en Vlaanderenstraat 

o C3-borden 
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CIRCULATIE 

Omgeving Sint-Jacobsnieuwstraat ς Steendam 

 

¶ In de Kwaadham wordt de rijrichting omgekeerd, weg van de Sint-Jacobsnieuwstraat.  

o Dit zorgt ervoor dat het kruispunt van deze straat met de Sint-Jacobsnieuwstraat  

eenvoudiger én veiliger wordt. 

o Bovendien wordt op die manier vermeden dat het verkeer uit de Belfortstraat nog verder een 

uitweg zoekt via de Hoogpoort ς Nederpolder ς Kwaadham. 

o Als gevolg hiervan wijzigt de circulatie in de Nederpolder en de Hoogpoort, naar de 

Belfortstraat toe, net zoals de circulatie in de Barrestraat en Nederkwaadham. 

o Tot slot blijft (lokaal) verkeer mogelijk in het eerste stukje van de Bisdomkaai, om de Jan 

Palfijnstraat bereikbaar te houden. 

¶ In de Wijzemanstraat wordt eenrichtingsverkeer ingevoerd, naar Bij Sint-Jacobs toe. Dit is nodig om te 

vermijden dat de knip aan de Ottogracht langs die weg via de Vrijdagmarkt en de Baudelostraat zou 

omzeild worden. 

¶ Als gevolg van de knip aan de Ottogracht en het Beverhoutplein wordt dubbelrichtingsverkeer 

ingevoerd op een klein stukje van Bij Sint-Jacobs (aansluitend aan het Beverhoutplein), om  toe te 

laten dat de geparkeerde wagens op het plein nog kunnen wegrijden. 
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Omgeving Vlaanderenstraat ς Keizer Karelstraat 

 

 
 

¶ De Vlaanderenstraat blijft binnen het nieuwe Circulatieplan een aanrijroute voor de parkings Kouter 

en Center Parking, op dezelfde manier als vandaag. Bovendien kan de parking Reep ook rechtstreeks 

bereikt worden via de Vlaanderenstraat. Het autoverkeer dat vanuit het zuiden komt (vnl. B401) hoeft 

dus niet meer rond te rijden via Sint-Anna om die parking te bereiken. Daar staat tegenover dat, door 

de knip aan de Recolettenbrug, het doorgaand verkeer naar het westen van de binnenstad (of verder) 

via de Vlaanderenstraat volledig wordt geweerd. 

¶ De rijrichtingen op de Reep wijzigen, met als doel het doorgaand verkeer vanaf de Sint-

Jacobsnieuwstraat richting Kuiperskaai en verder naar de B401 toe te weren. De Reep behoudt 

enkelrichtingsverkeer, telkens naar de Seminariestraat toe. De rijrichting in de Seminariestraat wordt 

dan ook omgekeerd. Op die manier wordt de parking Reep zowel vanuit de Vlaanderenstraat als 

vanuit de Reep vlot bereikbaar. 

o Dit betekent wel dat de in- en uitrit van de parking Reep moet omgewisseld worden. Bij de 

bouw van de parking zijn de in- en uitritten zo gebouwd dat dit mogelijk is. 

¶ Het Lippensplein wordt ook vereenvoudigd ten voordele van de circulatie, zowel voor 

personenvervoer als openbaar vervoer. De belangrijkste ingreep om dit te bereiken is het knippen van 

de relatie Brabantdam ς Brabantdam: vandaag zorgt het verkeer dat vanuit de richting Kouter via de 

Brabantdam het Lippensplein dwarst en via het tweede deel van de Brabantdam richting Sint-Anna 

rijdt voor heel wat hinder op dit kruispunt. In de toekomst zal het verkeer komende van de Kouter 

verplicht worden om rechtsaf de Kuiperskaai in te rijden. 

Dit zorgt ervoor dat een belangrijke oorzaak van mogelijke filevorming wordt weggewerkt. 

Voetgangers zullen door deze knip het verkeer niet langer twee maal hinderen bij het oversteken op 

deze as. Integendeel, zij kunnen deze knip nu gebruiken om het Lippensplein over te steken zonder 

ander verkeer te hinderen. Deze ingrepen zorgen er dus voor  dat het kruispunt Lippensplein veel 
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overzichtelijker wordt en het lokale verkeer en het openbaar vervoer er veel vlotter zullen 

doorstromen. 

 

¶ Aanvullend zijn er nog kleinere circulatiemaatregelen in de zone tussen Vlaanderenstraat en Keizer 

Karelstraat. Die zijn er voornamelijk op gericht om te vermijden dat er doorgaand autoverkeer zou zijn 

tussen 2 sectoren. Die wijzigingen slaan op (delen van) de Belgradostraat, Abeelstraat en Lange 

Boomgaardstraat. Hiermee wordt de bereikbaarheid van de handelaars in het gedeelte Brabantdam 

tussen H.Lippensplein en Sint-Annaplein gegarandeerd.  

¶ Een aparte vermelding verdient de verplichte rechtsafbeweging vanuit de Lange Boomgaardstraat 

naar de Keizer Karelstraat toe. Dit om te garanderen dat de verbinding vanaf de richting B401 via de 

Zuid naar de Keizer Karelstraat (richting Sint-Jacobs) toe blijvend loopt over de gewenste route via het 

Sint-Annaplein. Deze verplichte rechtsaf zal met fysieke maatregelen worden ondersteund.  

¶ In deze buurt wordt ook Schepenenvijverstraat geknipt, tussen de Vanderdoncktdoorgang en de 

Vlaanderenstraat. Op die manier wordt sluipverkeer tussen de groene en de roze sector (en de B401) 

via deze straat en de Oudescheldestraat onmogelijk. Tevens wordt hierdoor de bereikbaarheid 

gegarandeerd van de garages in de Schepenenvijverstraat.  

Omgeving Schoolkaai 

 

Vandaag is er een probleem van sluipverkeer langs de Lousbergskaai ς Voorhoutkaai ς Schoolkaai, dat deze 

route gebruikt om sneller de Dampoort te bereiken. Bovendien zorgt dit verkeer voor hinder op het kruispunt 

Dampoort zelf.  Om dit op te lossen wordt een kleine circulatiewijziging doorgevoerd, door het omkeren van de 

rijrichting van de Schoolkaai tussen de Dampoort en de Kazemattenstraat. Daaraan gekoppeld wordt ook een 

stukje van de Kazemattenstraat omgekeerd, naar de Lucas Munichstraat toe.  
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Omgeving Brusselsepoortstraat 
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Brusselsepoortstraat 

De voornaamste bekommernis in deze straat is de doorstroming van de tramlijn 2 in de staduitwaartse richting. 

De tram heeft er veel oponthoud, wat op deze as onaanvaardbaar is. Om die reden is gezocht naar een 

oplossing voor dit probleem. De sleutel voor de oplossing ligt uiteindelijk bij het nieuwe ontwerp voor de 

Keizerpoort en de nieuwe lichtenregeling die er wordt voorgesteld, in het kader van de studie naar de 

doorstroming op de R40.  

Voor de werken aan de Keizerpoort was er één beweging die voor zeer veel vertragingen zorgde voor het 

staduitwaartse verkeer (auto en dus ook tram), nl. de linksafbeweging van de Brusselsesteenweg naar de Sint-

Lievenspoort toe. Die kreeg een aparte fase, ook om de tram stadinwaarts zo weinig mogelijk te hinderen. 

Binnen het nieuwe concept van het kruispunt krijgt die linksafbeweging een aparte afslagstrook, met daarnaast 

een vrije bedding.  

Voor het overige zorgt het nieuwe ontwerp ervoor dat de cyclustijd van de lichten veel korter kan, wat vooral 

voor het staduitwaarts verkeer een zeer grote winst oplevert. 

Aanvullend op dit nieuwe ontwerp zal binnen de nieuwe configuratie het staduitwaartse autoverkeer aan de 

Keizerpoort niet meer kunnen afslaan naar links of rechts, wat op zich ook weer een verbetering van de 

doorstroming betekent. 

Tot slot wordt in de studie over de R40 nog bekeken of er nog extra maatregelen kunnen genomen worden op 

de tramas zelf (Clarissenstraat/Brusselsepoortstraat) om de doorstroming van de tram nog verder te 

verbeteren.  

Frère-Orbanlaan ς Okapistraat 

De Frère-Orbanlaan wordt sinds jaar en dag gebruikt om de stad te verlaten vanuit de omgeving van het Sint-

Annaplein en de Lange Violettestraat. Op zich strookt dit al niet met de functie van die laan, die in wezen een 

pure woonstraat is. Bovendien zorgt dit verkeer voor onveilige situaties bij het kruisen van de trambeddingen 

én het fietspad. Om hier een einde aan te maken wordt deze doorsteek dichtgemaakt voor het autoverkeer. 
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Snoekstraat/Zalmstraat/Eendrachtstraat 

 

Op de Vlaamsekaai bevindt zich een linksafbeweging, ter hoogte van de Snoekstraat, die onveilig is én zorgt 

voor hoge verkeersintensiteiten in de Snoekstraat. In het kader van het Circulatieplan is beslist om deze linksaf 

te verbieden in de toekomst. Naar uitvoering toe is die maatregel gekoppeld aan de herinrichting van het 

kruispunt van de Heernislaan met de Kasteellaan. Deze herinrichting laat toe dat de bereikbaarheid van de 

buurt zelf wordt verzekerd door de linksafbeweging van de Heernislaan naar de Kasteellaan (richting 

Tweebruggenstraat) toe. 

De rijrichting van de Snoekstraat wordt omgekeerd. Op die manier krijgen bewoners van de Snoekstraat een 

meer eenvoudige toegang tot hun straat. 

Op dit moment is het kruispunt R40 X Delvinlaan in onderzoek. Aanpassingen aan dit kruispunt in functie van 

een betere doorstroming zouden kunnen leiden tot bijkomende aanpassingen in de circulatie van de 

Eendrachtsstraat, namelijk enkel stadinwaarts.  Dit zou eveneens kunnen leiden tot een betere oversteekplaats 

voor fietsers: het verschuiven van de oversteek ter hoogte van de Eendrachtstraat naar de Zalmstraat, zou ook 

een gunstig effect hebben op de doorstroming. Op deze manier komt de oversteek in het verlengde van het 

fietsbrugje over de Sluis.  
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ZALMROZE SECTOR 

 

  



50 

HOOFDONTSLUITING 

Voor deze sector zijn verschillende hoofdontsluitingswegen voorzien: 

¶ Kortrijksepoortstraat ς Nederkouter, als toegangsweg voornamelijk naar de omgeving van de Kouter, 

maar ook naar de omgeving Bagattenstraat. 

Leiden naar de parkings Savaanstraat, Kouter en Center Parking 

¶ B401 ς Van Guliklaan ς Zuidparklaan, als toegangsweg tot de omgeving van de Vlaanderenstraat ς 

Kouter leiden naar de parkings Zuid, Kouter en Center Parking. 

¶ De as Brabantdam ς Kuiperskaai  - Rooseveltlaan is de uitvalsweg voor diezelfde omgeving en de 

Lammerstraat ς Rooseveltlaan voor de studentenbuurt. Belangrijk hierbij is dat de as Brabantdam ς 

Kuiperskaai niet meer dient als doorgaande as vanuit het westen van de binnenstad, of vanuit de 

omgeving van Sint-Jacobs. Hetzelfde geldt voor de as Vlaanderenstraat richting Koophandelsplein en 

zo verder naar het westen van de binnenstad.  

¶ Kunstlaan 

Leidt naar de parking Sint-Pietersplein 

¶ Lammerstraat, zij het enkel staduitwaarts. De rijrichting naar de Sint-Pietersnieuwstraat verdwijnt dus, 

en daarmee een belangrijke doorgaande as vanaf de omgeving van de Keizer Karelstraat via de 

Schepenenvijverstraat en de Oudescheldestraat naar de Lammerstraat en zo verder. 

¶ Benardstraat - Kantienberg 

Leiden naar de parking Sint-Pietersplein  

De huidige as Sint-Pietersnieuwstraat ς Sint-Pietersplein ς Overpoortstraat krijgt een autoluw karakter door:  

¶ interne circulatie 

¶ het schrappen van de rijrichting in de Lammerstraat richting St-Pietersnieuwstraat  

¶ het opnemen van de Overpoortstraat in het autovrij gebied. 

 

KNIPPEN 

¶ Autovrij gebied Recolettenbrug 

¶ Lippensplein (zie beschrijving groene sector) 

¶ Verlorenkost (zie beschrijving blauwe sector) 
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CIRCULATIE 

Omgeving Kouter ς Brabantdam 

 

¶ De Henegouwenstraat krijgt enkelrichtingsverkeer, naar het Lieven Bauwensplein toe. Dit is in lijn met 

de rijrichting van de Voldersstraat. Vanuit de Henegouwenstraat moet het autoverkeer verplicht naar 

het Laurentplein toe. De rijrichting in de Oranjeberg wordt omgekeerd. Op die manier is die straat 

bereikbaar vanaf de Gouvernementstraat, zonder de as Voldersstraat te belasten. 

¶ In de Oudescheldestraat wordt enkelrichtingsverkeer ingevoerd, naar de Kuiperskaai toe. De 

omgekeerde beweging laat immers doorgaand verkeer toe van de roze naar de groene sector, en is 

een omzeiling van de knip aan het Lippensplein, wat opnieuw ongewenst verkeer met zich meebrengt.  
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Studentenbuurt 

 

¶ Lammerstraat ς zie hoofdontsluiting 

¶ De Bagattenstraat krijgt dubbelrichtingsverkeer over de hele lengte. Er is een nieuw concept voor de 

Bagattenstraat in opmaak. De straat wordt daarbij uitgewerkt als fietsstraat, waarbij over de hele 

lengte van de straat een uniform straatprofiel kan worden uitgewerkt. Daardoor zal bovendien de 

onnatuurlijke parkeersituatie in het begin van de straat verdwijnen (dwarsparkeren), wat veel veiliger 

is voor fietsers.  Voor het overige is er in het concept van de circulatie voor de binnenstad niet echt 

een goede reden om het enkelrichtingsverkeer te behouden. 

  




















































































































































































































