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INLEIDING

De opdracht voor het maken van een masterplan voor de 
publieke ruimte van de centrumpleinencluster Korenmarkt 
– EmileBraunplein – Goudenleeuwplein – Botermarkt – Sint-
Baafsplein en omgeving toont het ambitieniveau aan dat 
het Gentse beleid heeft voor de toekomstige heraanleg van 
haar historische kern. Deze stedelijke plek is vandaag een 
troef voor velerlei belangen. De historische centrumpleinen 
zijn het toneel waar de befaamde historische Gentse torenrij 
zich ontplooit, waar zich één van de belangrijkste openbaar-
vervoersknopen bevindt, waar toeristen fl aneren, fi etsers zich 
voorbijhaasten en een stroom van duizenden winkelende 
mensen, overstekend tussen de noordelijke en zuidelijke 
winkellussen, zich een weg baant door de terrassenzee. 
Tijdens de Gentse feesten en andere evenementen worden 
de pleinen gevuld met feesttenten, podia en zittribunes. 
Het bestuur en de verschillende administraties wensen 
de heraanleg van de pleinen en de reorganisatie van het 
openbaarvervoersknooppunt op elkaar af te stemmen. Doel 
is om de troef, die de pleinencluster nu voor vele belangen 
is, in de toekomst te versterken en te vernieuwen en dit 
rekening houdend met alle verwachtingen die er voor deze 
plek bestaan.  De visie uit het gevraagde masterplan moet 
alle functionaliteiten en wensen integreren en het kader 
zijn voor de heraanleg van de publieke ruimte van de 
Korenmarkt, het Emile Braunplein, de Cataloniëstraat en de 
Belfortstraat. Deze ambitie vereiste reeds heel wat onderzoek 
door de verschillende administraties van de stad en door de 
openbaar vervoersmaatschappij. Door het opnemen van de 
opdracht voor de opmaak van een Masterplan werden wij 
als ontwerpers mee ingeschakeld in dit onderzoek. Onze 
opdracht bestond uit het luisteren naar de bevindingen 
van de specialisten van de verschillende stedelijke 
administraties, verwerken van bestaande visies, verzoenen 
van tegenstrijdige claims (en desgevallend formuleren van 
alternatieven), concretiseren, communiceren met zowel 
gemeenteraadsleden, administraties, vervoersmaatschappij, 
bewoners, handelaars als andere gebruikers van de 
ruimte. Deze bundel is het resultaat van een gezamenlijke 
zoektocht. Het wil een ambitieus en waardig kader zijn voor 
een kwaliteitsvolle heraanleg van de publieke ruimte van het 
historische centrum van Gent.
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OPDRACHTOMSCHRIJVING

AFBAKENING PROJECTGEBIED

Het Masterplan moet de samenhang tussen de 
stedenbouwkundige, economische, cultuurhistorische en 
toeristische aspecten van de centrumpleinen en aanpalende 
straten bestuderen. Dit moet resulteren in een brede visie en 
een totaalontwerp voor dit gebied. Op deze manier kan de 
heraanleg van de Korenmarkt en het Braunplein door de twee 
ontwerpteams op elkaar afgestemd worden. 
Het gebied dat zal heraangelegd worden, bestaat uit de 
Korenmarkt, Pakhuisstraat en het segment van de Veldstraat 
tot aan circa de Volderstraat, de Cataloniëstraat, het segment 
van de Sint Niklaasstraat tot aan circa de Volderstraat, 
Klein Turkije, Braunplein, Stadhuissteeg en de Belfortstraat. 
Dit gebied wordt voor het Masterplan gekaderd binnen 
een ruimer studiegebied dat zich uitstrekt van het Sint 
Michielsplein tot het Maaseikplein. Naargelang het onderwerp 
van analyse kan de perimeter van het studiegebied nog 
variëren.
 
De opmaak van dit Masterplan Torenrij Gent en omgeving 
vertrekt vanuit een reeks voorwaarden die bij de 
opdrachtomschrijving door het Gentse bestuur werden 
opgegeven aan het ontwerpteam in het bijzonder het 
akkoord tussen de Stad Gent en De Lijn met betrekking 
tot de organisatie van het openbaar vervoer op deze site. 
Dit akkoord (dd. 17 september 2007) bestaat uit volgende 
punten: 

− halte-infrastructuur wordt uitgebouwd in de 
Cataloniëstraat, Veldstraat en Sint-Niklaasstraat;  
Korenmarkt vrij van halte-infrastructuur

− in de Cataloniëstraat: drie rijstroken voor (openbaar) 
vervoer

− het best mogelijke transferium voor De Lijn wordt 
ontworpen

− kwalitatieve herinrichting van de site is vereist
− het ‘vertrammen’ van lijn 3 moet bekeken worden
− de veiligheid van voetgangers en fi etsers dienen 

bestudeerd te worden; de voetgangersstromen 
worden gekanaliseerd.
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INVENTARISATIE EN ANALYSE 
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INVENTARISATIE EN ANALYSE

JAAR 1000

Voor een eerste momentopname kiezen we het jaar 1000. Omstreeks deze periode begon Gent als middeleeuwse 
binnenlandstad met een belangrijke havenfunctie een rol te vervullen in de toenmalige West-Europese economische 
wereld. Vanaf omstreeks 892 werd een gebied van zowat 7 hectare, aansluitend op de Schelde, afgebakend door 
een omwalling: de oudste middeleeuwse stad kreeg vorm. Binnen deze omwalling verrees de oudste stadskerk, de 
Sint-Janskerk (nu Sint-Baafskathedraal). Een burcht (thans het Geraard de Duivelsteen) symboliseerde de macht van 
de heer over rivier en haven. De grenzen van de stad namen toen nog maar de helft van het projectgebied in beslag. 
Buiten de omwalling waren er activiteiten die door de eerste stadsbewoners werden georganiseerd. Vanaf de latere 
10de eeuw werd ook dit gebied verder ontwikkeld tot het begin 14de eeuw vorm kreeg als centrum van de latere 
middeleeuwse stad, een functie die het Stadhuis nog steeds vervult in de stad van vandaag. Zowel de archeologisch 
vooronderzoeken als de geïntegreerde vervolgonderzoeken in het plangebied verrijken de kennis over de ontwikkeling 
van de eerste middeleeuwse stad, via een organische groei van vele eeuwen, tot de fysionomie die het thans 
vernieuwend krijgt.

Beeld van de westelijke schelde-oever, of Wijdenaard (16de eeuw) 

Omwalling eerste middeleeuwse stad (864) Gent  (892) 

HISTORISCH
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INVENTARISATIE EN ANALYSE

Vijfhonderd jaar later, in het jaar 1500, bereikte de Gentse binnenstad haar maximale densiteit. De binnenstad werd 
grotendeels volgebouwd en de publieke ruimte werd tot een minimum herleid. Op de huidige Korenmarkt bevond zich 
het Coolsteen, een kerkhofmuur, de St.-Joris- en St. Niklaaskapel en de fruit- en bloemenhuisjes. Dit verklaart waarom 
de zone voor de huidige post-plaza vroeger de Kleine Korenmarkt, of fruitmarkt genoemd werd en het andere stuk 
de Grote Korenmarkt. De doorgangen aan de Belfortstraat en de Limburgstraat bestonden niet. Klein Turkije en de 
Cataloniëstraat waren grotendeels kerkhof en ook het Emile-Braunplein, het St. Baafsplein en het Maaseikplein waren 
volgebouwd.
 

1575, G Braun en F. Hogenberg

1619, J. Horenbaut

1560, J. Van Deventer

1756, J.B. Malfeson1796, G. Goethals

JAAR 1500

HISTORISCH
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INVENTARISATIE EN ANALYSE

Via een hele reeks opeenvolgende stadsprojecten wordt deze zone in de volgende 500 jaar stuk voor stuk 
opengebroken om te eindigen in het beeld van de kuip van Gent dat we anno 2000 kennen. Rond 1676 verdween het 
westelijke deel van de begraafplaats voor de St. Niklaaskerk en in 1789 krijgt Klein Turkije zijn huidige aanleg. In 1880 
wordt met het Zollikofer-de Vigneplan een doorbraak van het Zuid-station naar de Korenmarkt gerealiseerd. Men heeft 
ook een duidelijke visie over alle grote monumenten, die ‘vrij’ gemaakt worden van hun verstikkende bebouwing. In de 
sfeer van dit plan zal ook het Emile Braunplein ontstaan door een kaalslag in drie fasen. (1834, 1906 en 1960)

Emile Braunplein ca 1885 Poeljemarkt ca 1885

JAAR 2000

HISTORISCH

Zollikofer - De Vigne plan ca 1880
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INVENTARISATIE EN ANALYSE

Cataloniëstraat ca 1895 Botermarkt ca 1895 

HISTORISCH
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INVENTARISATIE EN ANALYSE

OPENBAAR VERVOERSSTRUCTUUR GEWENST

4

17 18

57 58

21

1

22

52 53
54 55
69

38
3

39

38
3

39

17 18
38
3

39

38 39
3

52 53
54 55
69

5

4

1
1

0 20 40 60 80 100m

4

17 18

57 58

21

1

22

52 53

38
3

39

38
3

39

17 18
38
3

39

38 39
3

52 53
54 55
69

5

4

1
1

0 20 40 60 80 100m

OPENBAAR VERVOERSSTRUCTUUR BESTAAND

STROMEN



13

INVENTARISATIE EN ANALYSE
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INVENTARISATIE EN ANALYSE
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INVENTARISATIE EN ANALYSE
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INVENTARISATIE EN ANALYSE
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INVENTARISATIE EN ANALYSE
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INVENTARISATIE EN ANALYSE

EVENEMENTEN EN MARKTEN BESTAAND

0 20 40 60 80 100m 0 20 40 60 80 100m

EVENEMENTEN EN MARKTEN GEWENST

EVENEMENTEN EN MARKTEN



19

INVENTARISATIE EN ANALYSE

EVENEMENTEN EN MARKTEN

CONFIGURATIEMOGELIJKHEDEN KORENMARKT

CONFIGURATIEMOGELIJKHEDEN BRAUNPLEIN
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INVENTARISATIE EN ANALYSE
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INVENTARISATIE EN ANALYSE

4 Sint-Niklaaskerk,Doornikse steen,1300

MATERIALEN

1 Gravensteen,Doornikse kalksteen,1180 2 Sint-Michielskerk,1140 3 Voormalig Postgebouw Post Plaza,1909

5 Stadhuis,bepleistering,1618 6 Belfort,1380 7 KNS,natuursteen,1899 8 Sint-Baafskathedraal,942

9 Geeraerd de Duivelsteen,13de E 10 Bisschopshuis,bepleistering,1841 11 Vismijn,baksteen en zandsteen,1872 12 Sint-Jacobskerk,1093
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INVENTARISATIE EN ANALYSE
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INVENTARISATIE EN ANALYSE

1 Hoogpoort

6 Veldstraat

11 Botermarkt

MATERIALEN

2 Groentenmarkt 3 Sint-Veerleplein 4 Korenlei 5 Sint-Michielshelling

7 Korenmarkt 8 Klein Turkije 9 Donkersteeg 10 Emile-Braunplein

12 Sint-Baafsplein 13 Maaseikplein 14 Bisdomplein 15 Cataloniëstraat
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INVENTARISATIE EN ANALYSE

FUNCTIES MAAIVELD GEBOUWEN

FUNCTIES
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INVENTARISATIE EN ANALYSE

FUNCTIES
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INVENTARISATIE EN ANALYSE

RUIMTELIJKE SEQUENTIES BELFORTSTRAAT

RUIMTE
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INVENTARISATIE EN ANALYSE

RUIMTE
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INVENTARISATIE EN ANALYSE

RUIMTELIJKE SEQUENTIES CATALONIESTRAAT RICHTING DUIVELSTEEN

RUIMTE
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INVENTARISATIE EN ANALYSE

RUIMTE
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INVENTARISATIE EN ANALYSE

RUIMTELIJKE SEQUENTIES CATALONIESTRAAT RICHTING SINT MICHIELS

RUIMTE
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INVENTARISATIE EN ANALYSE

RUIMTE
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INVENTARISATIE EN ANALYSE

RUIMTELIJKE SEQUENTIES HOOGPOORT-NEDERPOLDER-HOOGPOORT
RUIMTE
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INVENTARISATIE EN ANALYSE

RUIMTE
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INVENTARISATIE EN ANALYSE
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INVENTARISATIE EN ANALYSE
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INVENTARISATIE EN ANALYSE
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INVENTARISATIE EN ANALYSE
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MASTERPLAN
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MASTERPLAN / GLOBALE VISIE

GLOBALE VISIE
In het gebied rond de drie torens sluimeren verschillende 
stedelijke identiteiten. De vormgeving van de publieke 
ruimte, de materiaalkeuze, de positionering van de haltes 
voor openbaar vervoer, moeten deze aanscherpen. Deze 
identiteiten worden gegenereerd door de geschiedenis, de 
uitstraling van de monumenten en de gehelen van historische 
architectuur, maar ook door de activiteiten die zich op deze 
historische plek afspelen, feesten, winkelen, de beweging van 
groepen toeristen, het wachten op de tram, transitbewegingen 
door fi etsers, het uitrusten, ontmoeten of het observeren 
van de stedelijke drukte en de activiteiten van mensen 
vanop de terrassen. De kwalitatieve afwikkeling van elk 
van de opgesomde activiteiten stelt eisen aan de publieke 
ruimte. Deze zijn niet zelden onderling in confl ict met elkaar, 
maar kunnen bovendien verhinderen dat de sluimerende 
identiteiten scherper worden. Onze hoofdbetrachting tijdens 
de opmaak van dit masterplan bestaat er dan ook in om 
alle wezenskenmerken voor kwaliteit, geformuleerd door 
de vertegenwoordigers van de activiteiten, met elkaar te 
verzoenen. 

Ten gevolge van moderniseringsingrepen, doorbraken door 
bestaand stadsweefsel en grootschalige slopingswerken, 
onderging deze plek een reeks gedaanteverwisselingen 
die vooral een schaalvergroting van de publieke ruimte tot 
gevolg hadden. In deze opengemaakte ruimte domineren 
de voordien door woonweefsel ingesloten monumenten, 
Sint Niklaaskerk, Belfort en Sint Baafskathedraal. De leegte 
contrasteert met de lineaire, op drukke winkeldagen soms 
beklemmende beleving van de omringende winkelstraten. 
Niettemin wordt de openheid op elk van de pleinen die samen 
deze leegte vormen, anders gewaardeerd.

De ervaring van breedte wordt op de Korenmarkt door de 
straatachtige aanleg van vandaag ondergeschikt aan de 
lengte. Door in de verharding van de Korenmarkt niet langer 
een onderscheid te maken tussen straat met tramsporen en 
voetpaden, zullen voetgangers en fi etsers zich vrij kunnen 
bewegen over de volledige oppervlakte van het plein. Het 
plein strekt zich opnieuw uit van pleinwand tot pleinwand 
zoals dit het geval was voordat de publieke ruimte door de 
auto werd ingepalmd. Dwarse en willekeurige bewegingen 
kruisen de richting van de sporen, zodat de door het verkeer 
opgelegde lineariteit verdwijnt en de Korenmarkt zijn rol van 
decompressieruimte op een volwaardige manier kan spelen.

De grote open ruimte van het Emile Braunplein wordt 
vandaag gekenmerkt door een verhoudingsloze oppervlakte, 
een onduidelijke begrenzing en een verwarrende structuur. 
Door met een reeks van punctuele ingrepen de aanwezigheid 
van kleinere historische pleinen binnen het Emile Braunplein 
opnieuw te articuleren, wordt de verhouding tussen pleinen en 
wanden gecorrigeerd en de structuur verhelderd.  

Tijdens een wandeling tussen de monumenten zullen 
verschillende sferen elkaar afwisselen: de drukte van 
de terrasjes en de stromen winkelende mensen op de 
Korenmarkt, de intieme rustige sfeer van de verzonken 
‘Green’ op het Emile Braunplein en de monumentaliteit van 
het Sint Baafsplein.

Gent geniet internationale faam als stad van de hedendaagse 
kunst. Kunstmanifestaties als Chambres d’amis, ‘Over the 
edges’ toonden hedendaagse kunst buiten de klassieke 
museumruimte. Voor het recente kunstproject ‘Blinde 
muren’ kozen Gentenaars onverwachte plekken uit voor een 
subtiel kunstwerk. Door een ingrijpende kunstingreep op de 
historische centrumpleinen zal dit bijzondere Gentse imago 
kracht bijgezet worden.
Twee hedendaagse zuilen op de Korenmarkt zullen de ‘Grote’ 
en de ‘Kleine’ Korenmarkt aanwijzen. Deze hedendaagse 
interdisciplinaire kunstwerken verwijzen naar de geschiedenis 
van de plek, en de traditie die er in Gent bestaat om obelisken 
te plaatsen op pleinen, zoals op de Groentenmarkt en de 
Zandberg. Door hun groot formaat, in verhouding met de 
schaal van de Sint Niklaaskerk en de hoogtes van de overige 
bebouwing zullen deze zuilen de Noord-Zuid-as van de 
Korenmarkt benadrukken en optornen tegen de majestueuze 
Oost-West-as, met zijn befaamde torenrij. 
Deze pregnante verticale elementen maken de publieke 
ruimte drager van een maatschappelijke, handel en 
verkeer overstijgende betekenis. Ze willen stedelingen 
en stadsbezoekers uitnodigen tot een wereldecologisch 
bewustzijn. 
De vernieuwing van de centrumpleinen, de hedendaagse 
ingrepen en het kunstproject op de Korenmarkt zullen het 
geheugen van deze plek valoriseren en moeten op een 
waardige manier in staat zijn om het historisch erfgoed 
te worden van de generaties die na ons deze plek zullen 
bevolken.
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Het projectgebied ontleent haar identiteit aan een aantal 
markante gebouwen, de drie torens van Gent. De Gentse 
Torenrij is reeds van oudsher structurerend op stedelijke 
schaal. Zij markeren deze centrale plek in Gent. 
Ten gevolge van moderniseringsingrepen, doorbraken door 
bestaand stadsweefsel en grootschalige slopingswerken, 
onderging deze plek een reeks gedaanteverwisselingen. 
In de opengemaakte ruimte domineren de voordien door 
woonweefsel ingesloten monumenten: de Sint Niklaaskerk, 
het Belfort en de Sint Baafskathedraal. De ontstane 
schaalvergroting van de publieke ruimte resulteerde in 
nieuwe verbindingen tussen verschillende stadsdelen 
en een aantal waardevolle perspectieven op belangrijke 
historische gebouwen. In het huidige voorkomen is er echter 
ook een keerzijde aan deze transformatie. De monumentale 
historische gebouwen blijken er niet op voorzien te zijn om de 
ontstane grillige pleinruimten te structureren. De vrijgekomen 
ruimte na de 19de-eeuwse sloopacties heeft nooit het 
voorwerp gevormd van een overkoepelend ruimtelijk ontwerp 
van de publieke ruimte en is daardoor al gauw verworden tot 
een utilitaire ruimte. 
In het masterplan nemen wij het streven naar een meer 
open en ééngemaakte ruimte in het centrum – zoals deze 
voor het eerst opdook in het plan van Zollikofer-Devigne 
– als uitgangspunt. Deze ruimte is het resultaat van een 
19de-eeuwse visie waarbinnen vooral de perspectieven 
op de monumenten en het openmaken van de ruimte het 
hoofdobjectief vormde. Hier is op zich niets mis mee. Om 
deze ruimte ook als een volwaardige publieke ruimte te 
laten functioneren en beleefbaar te maken is dit echter niet 
voldoende. 
Het masteplan moet uitgaan van een dubbele ambitie. 
Naast het valoriseren van de bestaande historische 
context (beleefbaarheid van de historische monumenten, 
perspectieven …) moet het ook voldoende aandacht 
besteden aan de organisatie van het gebied op microschaal. 
Door een aantal gerichte ingrepen wensen we meer maat en 
differentiatie in de ruimte te brengen.
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MASTERPLAN / GLOBALE KRACHTLIJNEN
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De beleving van de kuip van Gent wordt gedomineerd door 
een aantal markante gebouwen en pleinwanden. De drie 
torens zijn hierbinnen de belangrijkste identiteitsdragers. 
Ook de pleinwanden van de Korenmarkt – het enige plein 
dat reeds meer dan 500 jaar aanwezig is – springen hier uit. 
Een aantal historische doorzichten en zichten die ontstaan 
zijn na de 19de-eeuwse doorbraken geeft een andere 
beeldbenadering van dit patrimonium. 
Met het masterplan wensen we respectvol om te gaan met 
dit historisch patrimonium en de beleving ervan. Er gaat 
voldoende aandacht naar het vrijwaren van zichten op deze 
historische gebouwen en publieke ruimten. Ook de beleving 
op microniveau – van nabij – krijgt voldoende aandacht (zie 
ook verder).

Markante gebouwen en 
pleinwanden
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MASTERPLAN / GLOBALE KRACHTLIJNEN
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Binnen het masterplan streven we naar een continuïteit 
qua verhardingsmaterialen tussen de omgeving van de 
drie torens en de aansluitende publieke ruimte. Binnen de 
typische morfologie van grillige pleinen, pleinruimten en 
straten in de omgeving van de drie torens is het immers niet 
mogelijk om ruimtelijke eenheden duidelijk af te bakenen. 
Ook ontstaat hierdoor tegelijkertijd een samenhang binnen 
het centrumgebied vanuit een statisch perspectief – kijkende 
op een ruimte – en vanuit een dynamisch perspectief 
– bewegende door een ruimte. Binnen dit continuüm 
articuleert de pleinencluster zich door de aanwezigheid van 
een aantal markante gebouwen en niet door een wisseling in 
pleinverharding. 
Voor de verharding wordt er gezocht naar 
natuursteenmaterialen die qua textuur en kleur aansluiten met 
de beige- en grijstinten van de historische gebouwen, meer 
in het bijzonder de Gentse drie torens. De pleinverharding 
versterkt op die manier de samenhang tussen de gebouwen 
en de publieke ruimte. 
De keuze voor beige- en grijstinten realiseert meteen de 
gewenste continuïteit tussen de omgeving van de drie torens 
en de Gras- en Korenlei die aangelegd is in grijstinten. 

Continuïteit van verharding

Een toekomstige herinrichting van de Scheldeboorden en 
een aantal noordzuidassen zoals de Belfortstraat, Sint-
Niklaasstraat en Veldstraat kunnen deze continuïteit nog 
versterken.
Continuïteit in de verhardingen maakt een meer fl exibele 
organisatie van de ruimte mogelijk. Dit wordt nog ondersteund 
door een maximaal vlakke aanleg van het gebied. In concreto 
zal dit bijvoorbeeld een eenvormige behandeling van de 
openbaarvervoersknoop in de Cataloniëstraat met tentakels 
in de Veldstraat en de Sint-Niklaasstraat ten goede komen. 
Anderzijds kan de ambiguïteit van bepaalde ruimten of 
deelruimten bewaard blijven. Zo hoort het Bisdomplein zowel 
bij het ruimtelijk systeem van de drie torens als de structuur 
van de Nederschelde. 
Keuze voor een eenvormigheid in de verhardingsmaterialen 
betekent niet dat er voor één materiaal moet worden 
gekozen. We zien het eerder als een keuze voor een familie 
van materialen die bij elkaar aansluiten qua tint en textuur. 
Door een andere behandeling van het oppervlakte, de 
formaatkeuze, legpatroon ontstaat er een variatie in tactiliteit. 
Op die manier zijn er nuances mogelijk tussen verschillende 
deelruimten in het gebied.
Binnen een lange termijn visie denken wij dat ook het Sint-
Baafsplein binnen de perimeter van deze grijstinten zou 
moeten worden opgenomen.
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Structureren van de 
publieke ruimte

Om tot een volwaardige publieke ruimte te komen in de 
omgeving van de drie torens is een verdere structurering op 
niveau van de verschillende pleinruimten noodzakelijk. Door 
het inbrengen van een aantal structurerende driedimensionele 
elementen worden een aantal deelruimten beter gearticuleerd. 
Hiermee spelen we in op de vroegere geleding van de 
ruimte. Zo markeert de nieuwe stadshal de Poeljemarkt, het 
Goudenleeuwplein en het groene Braunplein. Twee zuilen 
op de Korenmarkt wijzen de vroegere ‘Grote’ en ‘Kleine’ 
Korenmarkt aan. Een aantal 
voorplechten en plinten gekoppeld aan de belangrijke 
monumenten zorgen voor een verdere vlakke geleding binnen 
de grotere pleinvlakken. 
Tegelijkertijd ontstaan hierdoor verschillende plekken met 
een eigen sfeer en betekenis: aan het voorportaal van de 
Sint-Niklaaskerk, op het gras in de green, onder het dak 
van de Stadshal, aan de voet van de zuil…. Dit zijn plekken 
die aansluiten met de historische gebouwen en deze 
herwaarderen als plekken die op zich staan en een nieuwe 
hedendaagse dimensie toevoegen aan de pleinen. 
Door afwisselend te werken met minerale en groene 
elementen om de ruimte te structureren, ontstaat er een 
alternerende sequentie van groene en minerale pleinen. 
Zo volgt na een minerale Korenmarkt, een groen Emile 
Braunplein en vervolgens terug een mineraal Sint-Baafsplein.
De verschillende objecten die in deze ruimte worden geplaatst 
hebben de ambitie om bij te dragen tot het patrimonium 
van deze plek. Zo zullen zowel de stadshal, de zuilen en de 
hoogstammige bomen met de tijd onderdeel gaan uitmaken 
van het collectieve geheugen van deze plek. Het feit dat de 
architecturale of artistieke elementen ontworpen worden 
vanuit een sterk ruimtelijk, historisch en maatschappelijk 
bewustzijn zal er toe bijdragen dat deze op termijn een 
zekere evidentie en tijdloosheid verwerven die de andere 
monumenten vandaag reeds in zich dragen. 



49

MASTERPLAN / GLOBALE KRACHTLIJNEN

0 20 40 60 80 100m

STRUCTUREREN VAN DE PUBLIEKE RUIMTE

BELEVINGSRUIMTE



50

In het masterplan spelen we in op een aantal historische 
ontwikkelingen van de site. Gezien het belang van de 
geschiedenis van deze plek voor de Stad Gent wensen we 
nog een stap verder te gaan. Het lijkt ons wenselijk om ook 
op een meer expliciete manier te verwijzen naar de evoluties 
die deze site heeft ondergaan. We onderzoeken hiervoor 
verschillende mogelijkheden. 
Het punctueel aanbieden van historische duiding op de site. 
Er wordt gedacht aan de integratie van bepaalde “educatieve 
tools” in de verharding of in de objecten (bijvoorbeeld 
de sokkels van de zuilen op de Korenmarkt). Ook het 
stadsmeubilair kan als drager functioneren (bijvoorbeeld 
aanbouwmodule aan de toeristische bewegwijzering). 
Het zwaartepunt van deze historische informatie zal gevormd 
worden door de centuur rond de centraal gelegen green op 
het Emile Braunplein. Deze zal uitgewerkt worden als een 
bijzondere drager van archeologische informatie. Bij het 
neerdalen in de green zal er een verhaal over de historiek van 
de plek verteld worden. 
In samenwerking met de verschillende stadsdiensten en 
andere betrokkenen zal worden onderzocht welke historische 
informatie het meest relevant is om binnen dergelijke 

uitwerking te worden opgenomen.
Op een fi losofi sch artistieke manier kunnen de reeds 
aanwezige en de nieuw te realiseren kunstwerken inspelen 
op de geschiedenis van de plek. De manier waarop dit zal 
gebeuren hangt af van de gevoeligheid van de kunstenaar.

Visualiseren van de 
geschiedenis van de plek



51

MASTERPLAN / GLOBALE KRACHTLIJNEN

Dimitris Pikionis

Francois Morrelet

BELEVINGSRUIMTE



52

Kenmerkend aan het gebied is de hoge intensiteit aan 
bewegingen van velerlei aard. Voor voetgangers ligt de 
Korenmarkt op een van de drukst belopen assen van het 
Gentse stadscentrum. Ook voor fi etsers is het projectgebied 
een knooppunt zowel voor noordzuid bewegingen als voor 
oostwest bewegingen. Kenmerkend voor Gent is ook de 
centrale openbaarvervoersknoop aan de Korenmarkt. 
Verschillende (tram)lijnen verbinden deze plek in alle 
windrichtingen met haar omgeving. De Gentse P-route 
zorgt voor een maximale vrijwaring van dit kerngebied van 
autoverkeer. 
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Het projectgebied bevindt zich volledig in het 
voetgangersgebied. De verschillende stromen verlopen hier in 
een continue ruimte met zo weinig mogelijk hoogteverschillen. 
De verschillende routes door dit gebied moeten voor de 
gebruiker duidelijk afl eesbaar zijn (bijvoorbeeld de verbinding 
tussen de Veldstraat en de Lange Munt over de Korenmarkt). 
Een juiste keuze van verhardingsmaterialen moet het 
wandelen of fi etsen in dit gebied zo comfortabel mogelijk 
maken. 

Doorwaadbaarheid voor 
voetgangers en fi etsers
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Voorbeeld van integratie tramlijn in pleinaanleg: Praça Parada Leitao, Porto, Portugal

De openbaarvervoerslijnen zullen in het centrale 
voetgangersgebied opgenomen worden in gelijkgrondse 
aanleg van gevel tot gevel, gemengd met de andere 
gebruikers. Om veiligheidsredenen is het wel noodzakelijk de 
ruimte die trams of bussen innemen minimaal aan te geven 
door bijvoorbeeld op een subtiele manier het vlak van de 
verharding te manipuleren. 
De openbaarvervoersknoop wordt gelokaliseerd in de 
Cataloniëstraat met nog een halte in de Veldstraat en een 
halte in de Sint-Niklaasstraat. Deze compacte knoop heeft 
haar zwaartepunt aan de zuidkant van de Sint-Niklaaskerk. 
De Korenmarkt komt vrij van halteinfrastructuur en kan 
maximaal ontwikkeld worden als pleinruimte. 

Bij de start van de opdracht voor het opmaken van dit 
masterplan werd een bepaalde toekomstige confi guratie van 
de halteinfrastructuur meegegeven als randvoorwaarde. Deze 
opstelling is de basis van een akkoord tussen de Stad Gent 
en De Lijn met betrekking tot de herinrichting van het gebied. 
Binnen het kader van het masterplan hebben wij getracht 
om binnen de krijtlijnen van het akkoord als uitgangspunt 
een ruimtelijke optimalisatie aan de confi guratie van de 
halteinfrastructuur door te voeren die de gehele ruimtelijk 
kwaliteit van deze site ten goede komt. 

Onze suggestie bestaat eruit om: 

Kwalitatieve organisatie 
openbaar vervoer

1
4

17 18  3
38 39

− De dynamische halte voor tram 4, de trolleylijn 3 en 
de bussen richting Korenmarkt/Sint-Michielshelling te 
organiseren aan de zuidkant van de Sint-Niklaaskerk. 

− De halte van lijn 4 in de Cataloniëstraat wordt 
gelokaliseerd in het segment tussen Sint-
Niklaasstraat en Heilige Geeststraat. 

− De zone met drie rijstroken wordt op een dergelijke 
manier ingeplant dat en de doorstroming wordt 
gegarandeerd en de veiligheid van de overstekende 
voetgangers. Een onafhankelijke passage van de 
trolleybussen en bussen komende van de Sint-
Michielshelling zijn mogelijk. Ter hoogte van de 
twee belangrijkste oversteken voor voetgangers 
– Veldstraat en Mageleinstraat – zijn er twee 
rijstroken voor het openbaar vervoer wat een veligere 
oversteekbaarheid voor voetgangers met zich 
meebrengt.

− Tramlijn 1 loopt via een onafhankelijk spoor in de 
Cataloniëstraat richting Korenmarkt. 

− Tramlijn 1 komende van de Korenmarkt wordt 
ingeplant in het begin van de Veldstraat. 

− De bussen richting Belfortstraat blijven halteren op de 
Sint-Michielshelling. 

Dit voorstel heeft een aantal meerwaarden op verschillende 
vlakken: 

Ruimtelijke winsten 
− Meer openheid en rust rond de Green op het 

Braunplein
− Meer levendigheid langs de Sint-Niklaaskerk
− Meer ruimte voor terrassen in de Cataloniëstraat

Winsten voor het openbaar vervoer. 
− Sterkere knoop met kortere loopafstanden. 
− Een duidelijk overzicht in het hart van de 

openbaarvervoersknoop aan de lijnwinkel. 
− Meer halteerlengte voor de dynamische halte van 

tram 4, trolleylijn 3 en bussen

Andere winsten:
− Brandweer zal over de ganse lengte van het traject 

tussen Mageleinestraat en Veldstraat kunnen 
passeren zonder opgehouden te worden door 
halterende voertuigen.
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Omwille van de leesbaarheid voor de weggebruiker is het 
noodzakelijk dat de toegangen tot het voetgangersgebied 
voldoende duidelijk worden gemarkeerd. Dit probleem stelt 
zich in het studiegebied op een bijzondere manier omwille 
van de aanwezigheid van een aantal tram- en buslijnen die 
het voetgangersgebied binnenrijden op plekken waar de 
auto moet worden afgeleid. In het projectgebied zijn vier 
vergelijkbare situaties (rekening houdend met de toekomstige 
vertramming van lijn 3): 

− Overgang Sint-Michielsstraat naar Sint-Michielsplein
− Overgang Belfortstraat naar Botermarkt
− Overgang Vlaanderenstraat naar Limburgstraat 
− Overgang Sint-Veerleplein naar Groentenmarkt 

Gezien de aanwezigheid van de tram is het niet mogelijk 
om de overgang te markeren met een hoogteverschil of 
het plaatsen van paaltjes. Enkel een duidelijke wisseling 
in materiaalgebruik van de rijweg tussen de zone in het 
voetgangersgebied en de zone daarbuiten zal dit herkenbaar 
kunnen maken. Het wegdraaien van de rijweg kan nog 
benadrukt worden door de boordsteen duidelijk de bocht voor 
het rijdende verkeer te laten volgen … 
Omwille van continuïteit van voetgangers kan het materiaal 
voor voetpaden buiten het voetgangersgebied wel hetzelfde 
zijn als het voetgangersgebied.

Overgang 
voetgangersgebied
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De omgeving van de drie torens wordt zeer intensief gebruikt 
door zowel de bewoners van Gent als bezoekers. En dit op 
een zeer diverse manier afhankelijk van het tijdstip. Er wordt 
zowel gebruik gemaakt van de aanwezige voorzieningen 
– commercieel en cultureel – als van de Gentse stadskern an 
sich met zijn historische gebouwen en pleinen. In de publieke 
ruimte vinden er dagelijks, wekelijks en jaarlijks verschillende 
activiteiten plaats op deze plek. Het is de bedoeling van het 
masterplan om het bestaande gebruik te integreren en te 
faciliteren. 



61

MASTERPLAN / GLOBALE KRACHTLIJNEN

0 20 40 60 80 100m

OVERZICHT

GEBRUIKSRUIMTE



62

Het gebruik van de publieke ruimte voor terrassen is 
een belangrijk onderdeel van de pleinencluster. Met het 
masterplan is het de bedoeling dat de terrasfunctie maximaal 
wordt gevrijwaard. Op de Korenmarkt wordt er voor een stand 
still van het aantal terrassen geopteerd. In de Cataloniëstraat 
wordt waar mogelijk de terrasruimte behouden. Ook in de 
Belfortstraat wordt nagegaan in welke mate er ruimte kan 
voorzien worden voor terrassen. 

Ruimte voor terrassen
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De centrale ligging van deze plek in de stad maakt dat het 
de uitgelezen plek is voor het organiseren van evenementen, 
markten en andere activiteiten. We wensen dit wisselend 
gebruik te faciliteren door voldoende open en fl exibel 
inzetbare ruimte te voorzien. Het verschil in dimensies van de 
pleinen en hun respectievelijke pleinwanden geven aanleiding 
tot het organiseren van activiteiten en evenementen die 
inspelen op die specifi eke sfeer en context. Een aantal 
ruimten worden expliciet als ontspanningsruimten – zoals de 
green op het Braunplein – gereserveerd tijdens grootschalige 
evenmenten als de Gentse feesten en de jaarlijkse 
kerstmarkt. 

Ruimte voor evenementen 
en markten
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Naast publieke ruimte voor commerciële activiteiten 
(terrassen, kraampjes …) en dergelijke is het ook van belang 
om een aantal plekken af te bakenen in het centrum die zich 
buiten dergelijke claims bevinden. Dit zijn rustpunten in de 
stad die altijd voor iedereen toegankelijk zijn. Het kunnen 
groene of minerale ruimten zijn met verschillende sferen die 
aantrekkelijk zijn om er te verblijven, om te zitten, liggen, 
spelen … 

Ruimte voor informeel 
gebruik
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KRACHTLIJNEN PER DEELRUIMTE
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- Het voorgestelde project omvat  twee onderscheiden 
delen: een klein stadspark en een verhard plein met 
een open stadshal voor meervoudig gebruik.

- De groenzone die wij projecteren heeft ongeveer 
70x45 m2, nagenoeg 30 are, als afmeting. Deze is 
duidelijk groter dan een plantsoen, maar toch niet 
echt een park. Ons lijkt de Engelse benaming ‘green’ 
precies aan te duiden wat het karakter van deze 
groenzone inhoudt; een kuierpark omgeven door 
gebouwen in de dense stadsomgeving.

- Een diagonaal wandel- of winkelpatroon doorsnijdt 
het park en de pleinen, waardoor de Donkersteeg 
wordt verbonden met de Mageleinstraat en de uitgang 
van de Sint-Niklaaskerk gerelateerd wordt met de 
Belfortstraat.

- De groenzone wordt omgeschreven door een twee 
meter brede stenen muur die wijzigingen in de 
topografi e controleert, een niveauverschil gaande van 
80 cm tot 2.40 m. Deze stenen ceintuur incorporeert 
trappen en hellingen die het lager gelegen park met 
hoger liggende stadsniveaus verbindt. 

- De open stadshal is een ankerplaats voor de talrijke 
parcours die over het plein lopen. De Grand Café in 
de onderste laag geeft uit op het parkniveau. Zelfs in 
de winter kan men er van op het verwarmd overdekt 
terras de ‘va et vient’ van de passanten gadeslaan.

- In dezelfde laag bevindt zich ook de bewaakte 
fi etsenstalling bereikbaar via de fi etstrap in de 
omgang en publiek sanitair.

- De stadshal en de verzonken green articuleren 
de aanwezigheid van kleinere historische pleinen, 
Goudenleeuwplein en Poeljemarkt, binnen het huidige 
Emile Braunplein. Hierdoor wordt de verhouding 

EMILE BRAUNPLEIN

Halles de Milly-La-forêt, FrankrijkFigeac, FrankrijkWestminster palace, Londen

tussen pleinen en wanden gecorrigeerd en de 
structuur van de ruimte verhelderd.

- Door de opdeling van het territorium krijgen de 
omliggende monumenten een soort versterkte 
uitstraling binnen hun eigen kern: het Belfort en de 
abscis van de Sint-Niklaaskerk ten aanzien van het 
nieuwe park, de dubbele kopgevel van de hoek van 
het stadhuis ten aanzien van de Poeljenmarkt en het 
hoekhuis aan de Stadhuissteeg ten aanzien van het 
Goudenleeuwplein.
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− De Korenmarkt krijgt een verharding van pleinwand 
tot pleinwand met een subtiele markering van de 
zone met tramsporen. De door het verkeer opgelegde 
lineariteit verdwijnt.

− Twee punctuele, vertikale kunstwerken verwijzen naar 
de historische geleding in een Kleine en een Grote 
Korenmarkt. Door de ritmering en door het groot 
formaat van de kunstwerken, in verhouding met de 
schaal van de Sint Niklaaskerk en de hoogtes van 
de overige bebouwing zullen deze kunstwerken de 
Noord-Zuid-as van de Korenmarkt benadrukken en 
optornen tegen de majestueuze Oost-West-as, met 
zijn befaamde torenrij. 

- Het maaiveldniveau is het laagst in de centrale kom 
van het plein en moet lichtjes oplopen in de richting 
van de twee langse gevels en in de richting van de 
korte zijden van het plein. 

- Een voorplein voor de Sint Niklaaskerk wordt 
gemarkeerd door een aanleg met een eigen textuur. 
Dit voorplein maakt deel uit van een grote centuur 
rondom de Sint-Niklaaskerk. 

- Ter hoogte van de toegang van Post Plaza wordt 
er gezocht naar het organiseren van een integrale 
toegankelijkheid van het gebouw. 

KORENMARKT

San Marcoplein, Venetië Rony Horn, library of waters Zuil van Trajanus, Rome
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− De inrichting moet de leesbaarheid van de 
openbaarvervoersknoop ondersteunen. De 
haltevoorzieningen en/of de perrons kunnen hierbij 
een rol spelen. 

− In de Cataloniëstraat zijn er drie rijstroken voor 
openbaar vervoer. Ter hoogte van de oversteek 
van de Veldstraat en de Mageleinstraat wordt dit 
gereduceerd tot twee rijstroken. 

− Er moet maximaal aandacht zijn voor het comfort 
van zowel de voetganger, de fi etser als de gebruiker 
van het openbaar vervoer in de ruimte van de 
Cataloniëstraat. 

CATALONIESTRAAT
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− Er wordt geopteerd voor bredere voetpaden. 
Daardoor wordt deze straat aantrekkelijker en sluit zo 
aan op toeristische- en winkelcircuits. Tegelijkertijd 
kunnen deze bredere voetgangerszones ingezet 
worden voor het opstellen van terrassen wat positief 
is voor de vestiging van horecazaken. 

− Het aanplanten van bomen in de Belfortstraat zal 
deze straat een meer statig karakter geven. De 
exacte inplanting van bomen wordt verder uitgewerkt. 

− Het is belangrijk om historische waardevolle 
gebouwen een nieuw perspectief te geven. Zo 
wordt het perspectief vanuit de Belfortstraat op de 
imposante gevel van het stadhuis opengehouden. 

− De bijzondere vormgeving van de publieke ruimte 
van de Belfortstraat ter hoogte van de Botermarkt 
zal de automobilist erop attent maken dat hij/zij het 
voetgangersgebied van de historische pleinencluster 
nadert. De verplichte linksafbeweging naar de 
Nederpolder wordt daardoor als vanzelfsprekend 
ervaren worden.

BELFORTSTRAAT
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− De gevels van de nieuwe gebouwtjes tegen de 
zijgevel van de Sint Niklaaskerk moeten zich openen 
op de straatruimte. Het programma voor deze 
constructies moet de levendigheid van Klein Turkije 
verhogen. Bijv. een krantenkiosk, kramen of kleine 
drink- en eetgelegenheden, kleine winkeltjes. Deze 
gebouwtjes maken deel uit van de grotere centuur 
rondom de Sint-Niklaaskerk. 

− Binnen de contour van de rij nieuwe gebouwtjes 
worden een drietal kleinere buitenruimten 
opgenomen. Deze zijn aan drie zijden begrensd door 
de nieuwe huisjes, en de gevel van de kerk. Eén zijde 
geeft uit op Klein Turkije. Op deze wijze bakenen de 
huisjes intieme kleine terrasruimtes af.

− De verschillende dienstruimten voor het toekomstig 
gebruik van de Sint Niklaaskerk als concertruimte kan 
in het kelderniveau van de huisjes voorzien worden. 
Een artiesteningang kan geïntegreerd worden op het 
straatniveau.

− Er wordt ruimte voorzien voor terrassen in Klein 
Turkije voor de horecagelegenheden aan de 
noordzijde. De terrasruimte voor de functies die in 
de kleine huisjes langs de kerk zijn gesitueerd is 
inpandig. 

KLEIN TURKIJE
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- In het kader van de globale opbouw krijgt dit pleintje 
een groener karakter, dat zich uitstrekt van aan de 
gevel van de St.-Baafskathedraal tot aan het Geraard 
de Duivelsteen. 

- Het groene plein zal een verblijfsruimte combineren 
met een doorwaadbaarheid. De Maaseikstraat 
behoudt haar mineraal karakter en loopt doorheen 
deze groene zone naar de Limburgstraat. Bij 
de herinrichting van dit plein moet ook rekening 
gehouden worden met het mogelijks onderbrengen 
van een nieuw bezoekerscentrum voor het Lam Gods 
in het Geraard de Duivelsteen. Hierdoor zullen er 
nieuwe looproutes ontstaan tussen in- en uitgang van 
het bezoekerscentrum en de noordelijke ingang van 
de kathedraal.

- Zoals de Minne-beelden onder enkele kleine bomen 
in de green van het Emile Braunplein een gevoelige 
omkadering hebben gekregen, stellen wij voor 
dat ook de opstelling van het standbeeld van de 
gebroeders Van Eyck op dit plein onderzocht wordt. 
Deze acties zouden kunnen geïntegreerd worden in 
een hedendaagse interventie van kunst in de publieke 
ruimte. 

MAASEIKPLEIN
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− Met de herinrichting wensen we de Botermarkt 
als belangrijke plek te markeren. Door een eigen 
verharding van de Botermarkt enerzijds en het 
inplanten van bomen in de Belfortstraat anderzijds 
krijgen beide elementen terug een eigen identiteit. De 
Botermarkt herwint haar betekenis als voorplein van 
het stadhuis. 

BOTERMARKT
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− Voor het Sint-Baafsplein wordt er van uitgegaan dat 
de bestaande heraanleg blijft behouden. In het kader 
van het masterplan zou er een toevoeging kunnen 
gebeuren die de Sint-Baafskathedraal een eigen 
– weliswaar bescheiden – voorplein geeft. 

SINT BAAFSPLEIN



78

MASTERPLAN / KRACHTLIJN PER DEELGEBIED

− Een voorplein voor het bisschoppelijke paleis 
wordt gemarkeerd door een aanleg met een eigen 
textuur. Dit mineraal plein is volledig aangelegd als 
voetgangersgebied.

− Dit voorplein zal voor wandelaars en fi etsers, op de 
kades van de Nederschelde en op de nieuwe brug, 
functioneren als toegangsplein tot de historische 
pleinencluster.

BISDOMPLEIN
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Als haalbaarheidsstudie van het voorstel is er op vraag van de 
stad een eerste oefening gedaan waarin de krachtlijnen zowel 
in plan als op snede concreet worden uitgezet. Aangezien dit 
onderzoek deel uit maakt van de volgende fase, namelijk het 
voorontwerp, moet dit louter illustratief bekeken worden en 
maakt het geen deel uit van dit masterplan.
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PLANKAARTEN
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DWARSPROFIELEN
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Taxi’s
Twee wachtplaatsen voor taxi’s moeten worden voorzien in de 
buurt van de Korenmarkt en het Braunplein.

Laden en lossen
Om het voetgangersgebied zo min mogelijk te hinderen 
met verkeer voor toeleveringen, wordt er geopteerd voor 
twee onafhankelijke leveringscircuits. De centrale zone 
tussen beide circuits is de nieuwe knoop voor het openbaar 
vervoer en wordt op die manier gevrijwaard van doorgaand 
laad- en losverkeer. Ook voor vergunningshouders in het 
voetgangersgebied wordt deze zone maximaal gevrijwaard. 
Dit zal de optimale doorstroming van openbaar vervoer, 
voetgangers en fi etsers in deze reeds sterk belaste ruimte ten 
goede komen.
Het oostelijk circuit komt het projectgebied binnen aan 
Sint-Jacobs om zo via de Belfortstraat en de Limburgstraat 
het gebied weer te verlaten aan het F. Laurentplein. Voor 
plaatselijke leveringen zou men ook via de Mageleinstraat 
kunnen wegrijden.
Het westelijk circuit komt het projectgebied binnen aan 
de Groentenmarkt, om zo via de Korenmarkt en de Sint-
Michielshelling het gebied weer te verlaten aan het Sint-
Michielsplein. Ook hier zou men voor plaatselijke leveringen 
via de Veldstraat kunnen wegrijden.
De St. Niklaasstraat is doodlopend en kan enkel aan de zijde 
van de Volderstraat voor leveringen gebruikt worden.

Fietsenstallingen 
Bij de uitwerking wordt de mogelijkheid onderzocht om twee 
grootschalige (ondergrondse) bewaakte fi etsenstallingen 
te realiseren (300tal plaatsen). Daarnaast worden ook 
voldoende fi etsenstallingen gespreid over de site (20-tal 
fi etsen per lokatie). 

0 20 40 60 80 100m

TAXI’S

Publiek sanitair
Het centrumgebied moet voldoende uitgerust zijn met publiek 
sanitair. Het ontwerp kan een aantal suggesties doen wat 
dit betreft. Hiervoor zijn verschillende mogelijkheden. Het 
publiek sanitair kan gekoppeld worden aan ondergrondse 
fi etsenstallingen, opgenomen worden in de Brasserie onder 
de stadshal, geïntegreerd in de huisjes langs Klein Turkije. 

Afvalcontainers voor horeca
De horeca in het Gentse stadscentrum belast de publieke 
ruimte met afvalcontainers. Bij de verdere uitwerking wordt 
onderzocht of het mogelijk is om deze ondergronds te 
voorzien. In het bijzonder voor de Korenmarkt waar er een 
grote concentratie is van horeca-gelegenheden. 

Opslag terrassen
De opslag van terrassen heeft in bepaalde gevallen ook een 
negatieve impact op de aantrekkelijkheid van de publieke 
ruimte. Dit moet mee in rekening gebracht worden in het 
ontwerp. 

Toeristische bewegwijzering
De Stad Gent werkt met een specifi ek ontwikkelde 
bewegwijzering voor toeristen. De inplanting van deze 
signalisatie moet geïntegreerd worden in het project.
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0 20 40 60 80 100m

LADEN EN LOSSEN

0 20 40 60 80 100m

FIETSENSTALLINGENZoekzone grootschalige fi etsenstallingen
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AANDACHTSPUNTEN VERDERE UITWERKING
Integrale toegankelijkheid 
Het project moet streven naar een integrale toegankelijkheid. 
Dit betekent aandacht voor de verschillende gebruikers 
van de publieke ruimte. Ook personen met een handicap 
moeten zich op een goede manier kunnen bewegen door het 
gebied. Dit betekent o.a. een zo vlak mogelijke aanleg van de 
publieke ruimte, parkeerplaatsen voorzien voor personen met 
een handicap … 
Specfi eke aandachtspunten zijn de toegankelijkheid van Post 
Plaza op de Korenmarkt. Ook voor de green en de brasserie 
onder de Stadshal moet goed nagedacht worden op welke 
manier deze integraal toegankelijk kan worden gemaakt.

Spelen 
Ook kinderen zijn gebruikers van de centrumpleinen in Gent. 
Daarom is het ook noodzakelijk om voldoende aandacht 
te besteden voor het aspect spelen in de publieke ruimte 
bij de verdere uitwerking van het project. De green op het 
Braunplein biedt hiervoor bijzondere mogelijkheden. 
Het document “Speelweefsel in Gent” opgemaakt door de 
stadsdiensten zal een leidraad vormen in het vervolgtraject. 

Verlichting 
Het voorzien van functionele verlichting en sfeerverlichting 
moet onderzocht worden in samenhang met het ontwerp van 
de publieke ruimte. Het lichtplan van de Stad Gent vormt het 
kader waarbinnen een meer gedetailleerde visie en concepten 
worden ontwikkeld. 
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