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Verschillende woonontwikkelingen in wijk Oude Bareel:

Ą veelheid aan projecten op korte of middellange termijn 

Ą fragmentaire toetsing van de mobiliteitseffecten per perceel onvoldoende

Ą overkoepelende mobiliteitsstudie kan als basis dienen voor ontwikkelaars en/of kan bijkomende voorwaarden opleggen

Inleiding: onderzoeksvraag en -methodiek
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Inleiding

9 percelen voor woonontwikkeling
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- Huidige knelpunten in het mobiliteitsnetwerk?

- Mobiliteitseffecten ontwikkelingen?

- Aantal bijkomende wooneenheden zonder aanpassingen aan huidige mobiliteitsnetwerk? 

- Impact op veiligheid, bereikbaarheid en leefbaarheid van de wijk?  Knelpunten?

- Maatregelen om negatieve impact te temperen? 

- Positieve impact op veiligheid, bereikbaarheid en leefbaarheid van de wijk en omgeving?

Onderzoeksvragen
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Deel 1 Inleiding: onderzoeksvraag en -methodiek

Inhoud
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Deel 2

Deel 3

Huidige situatie

Toekomstige situatie
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Inhoud

Inventarisatie huidige situatie

Å Ruimtelijk overzicht

Å Netwerk en infrastructuur

Å Gemotoriseerd verkeer

Å Voetgangers

Å Fietsers

Å Openbaar vervoer

Å Parkeeronderzoek

Å Ongevallencijfers
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Deel 2
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Ruimtelijk overzicht

De dichte bebouwing bevindt zich in het 

westen van het projectgebied.

De overige bebouwing in het projectgebied is 

verspreid.

De te ontwikkelen percelen zijn onbebouwde 

groene zones of bestaande bedrijven.
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Inhoud

Inventarisatie huidige situatie

Å Ruimtelijk overzicht

Å Netwerk en infrastructuur

Å Gemotoriseerd verkeer
ð Intensiteiten huidige toestand

ð Verzadigingsgraden huidige toestand

Å Voetgangers

Å Fietsers

Å Openbaar vervoer

Å Parkeeronderzoek

Å Ongevallencijfers
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Deel 2
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De R4, die het projectgebied in het 

noordoosten begrenst, wordt gecategoriseerd 

als primaire weg type 2.

De N70 wordt gecategoriseerd als 

secundaire weg type 3.

Het projectgebied bevat enkel lokale wegen.

Wegencategorisering
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Mobiliteitsplan Gent: visie stad Gent op 

snelheidsregime

Snelheidsregime
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Vier van de kruisingen met de N70 worden 

beveiligd met verkeerslichten. 

De spoorwegovergangen zijn, op 1 locatie 

na, allemaal ongelijkgronds. De 

gelijkgrondse overweg wordt beveiligd met 

slagbomen.

Ook de kruisingen met de R4 zijn 

ongelijkgronds.

Het projectgebied bevat 1 rotonde.

Alle andere kruisingen zijn geregeld met 

voorrang van rechts.

Infrastructuur
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Ochtendspits (07.30 - 08.30) 

Enkele assen worden relatief intensief 

gebruikt:

- N70

- Orchideestraat (ihb thv aansluiting R4)

- Pijksestraat

De meeste overige straten hebben eerder 

lage intensiteiten

Intensiteiten huidige toestand (pae)

13



IN
T

E
R

N
A

L

Avondspits (16.30 - 17.30) 

Enkele assen worden relatief intensief 

gebruikt:

- N70

- Orchideestraat (ihb thv aansluiting R4)

- Pijksestraat

De meeste overige straten hebben eerder 

lage intensiteiten

Intensiteiten huidige toestand (pae)
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- Verkeer van/naar R4

- Van/naar Destelbergen

- Van/naar Lochristi

- Van/naar N70

- Van/naar wijk

- Verkeer van/naar N70

- Van/naar Destelbergen

- Van/naar Lochristi

- Van/naar wijk

- Destelbergen <> Oostakker
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Verkeersstromen huidige toestand
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Maatstaf verkeersleefbaarheid vaak gebruikt 

in MOBERs en MERs

Å Woonstraat: 250 pae/u voor beide richtingen samen

Å Wijkverzamelweg: 400 pae/u voor beide richtingen 

samen

Ochtendspits (07.30 - 08.30) 

- Orchideestraat

- Pijkestraat-oost

Intensiteiten huidige toestand (pae)
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Maatstaf verkeersleefbaarheid vaak gebruikt 

in MOBERs en MERs

Å Woonstraat: 250 pae/u voor beide richtingen samen

Å Wijkverzamelweg: 400 pae/u voor beide richtingen 

samen

Avondspits (16.30 - 17.30) 

- Orchideestraat

- Pijkestraat-oost
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Intensiteiten huidige toestand (pae)
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Intensiteiten huidige toestand (pae)

Orchideestraat

Å Vrij hoge verkeersintensiteiten

ü Te categoriseren / reorganiseren als 

wijkverzamelweg (uitg. aansluiting R4 op 

N70, te beschouwen als onderdeel van primaire 

functie R4)

Pijkestraat ïVoordestraat

Å Alternatieve route voor N70 / sluipverkeer

ü Te beschouwen als woonstraat, niet als 

wijkverzamelweg

ü Nood aan circulatiemaatregelen
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Ochtendspits

In het projectgebied liggen de 

verzadigingsgraden laag tot zeer laag. Op 

de N70 liggen de intensiteiten hoger. 

Het kruispunt van de N70 met de op- en afrit 

van de R4 heeft een lage restcapaciteit.

Verzadigingsgraad VRI: indicatieve capaciteitsnorm voor de 

belasting van een kruispunt. Met de verzadigingsgraad wordt 

aangegeven in hoeverre de intensiteit (binnen de ingestelde 

groenfasen) kan worden afgewikkeld.

Verzadigingsgraad
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Verzadigingsgraad
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Avondspits

In het projectgebied liggen de 

verzadigingsgraden laag tot zeer laag. Op 

de N70 liggen de intensiteiten hoger. 

Het kruispunt van de N70 met de op- en afrit 

van de R4 heeft een lage restcapaciteit.

Verzadigingsgraad VRI: indicatieve capaciteitsnorm voor de 

belasting van een kruispunt. Met de verzadigingsgraad wordt 

aangegeven in hoeverre de intensiteit (binnen de ingestelde 

groenfasen) kan worden afgewikkeld.
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Conclusie gemotoriseerd verkeer

- Wegencategorisering afgestemd op snelheidsregime en kruispuntconfiguratie

- Intensiteiten zijn in enkele straten te hoog voor woonstraten, i.h.b. Orchideestraat en Pijkestraat-Schuurstraat

- Meeste kruispunten hebben ruime restcapaciteit, het kruispunt van de N70 met de op- en afrit van de R4 heeft een lage 

restcapaciteit.

- Orchideestraat te categoriseren / reorganiseren tot wijkverzamelweg (uitg. aansluiting R4 op N70, te beschouwen als onderdeel van primaire functie 

R4)

21



IN
T

E
R

N
A

L

Inhoud

Inventarisatie huidige situatie

Å Ruimtelijk overzicht

Å Netwerk en infrastructuur

Å Gemotoriseerd verkeer

Å Voetgangers

Å Fietsers

Å Openbaar vervoer

Å Parkeeronderzoek

Å Ongevallencijfers
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Deel 2
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In de zuidelijke helft van het projectgebied zijn 

vele doorsteken en langzame verbindingen 

gelegen.
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Langzame verbindingen
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Voetgangersinfrastructuur

De straten met aan minst. 1 zijde conforme* 

voetpaden zijn gelegen nabij de N70, met 

uitzondering van de N70 zelf.

* Conform: min. 1m vrije doorgang (in verhard materiaal)
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Voetgangersinfrastructuur

De straten met aan minst. 1 zijde conforme 

voetpaden zijn gelegen nabij de N70, met 

uitzondering van de N70 zelf.

Meeste straten hebben echter 

voetgangerszones met gras of kiezelstenen

en/of bomen
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Voorbeelden
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Op bepaalde assen is 

voetgangersinfrastructuur niet in 

overeenstemming met functioneren weg

(voetpad noodzakelijk wanneer straat 

hogere functie heeft dan zuivere woonstraat 

(> 250 pae/u voor beide richtingen)

- N70

- Orchideestraat

- Pijkestraat

Voetgangersinfrastructuur
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In het projectgebied zijn er enkele zebrapaden

aanwezig die zich situeren rondom de rotonde, 

de twee kruispunten van de Beelbroekstraat en 

nabij kruisingen van de N70.

Voetgangersinfrastructuur
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- Ruim aantal langzame verbindingen doorheen het hele projectgebied

- Beperkte aanwezigheid van conforme zebrapaden, enkel in densere zone nabij N70

Conclusie voetgangers
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Inhoud

Inventarisatie huidige situatie

Å Ruimtelijk overzicht

Å Netwerk en infrastructuur

Å Gemotoriseerd verkeer

Å Voetgangers

Å Fietsers
ð Intensiteiten huidige toestand

Å Openbaar vervoer

Å Parkeeronderzoek

Å Ongevallencijfers
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Deel 2
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De fietssnelweg F4 loopt ten zuiden van het 

projectgebied. Projectsite 9 ligt nabij deze 

route.

Fietssnelweg F40, die nog gerealiseerd dient 

te worden, loopt ten zuidwesten van het 

studiegebied, langsheen projectsite 8.

Er loopt 1 functionele fietsroute doorheen 

het projectgebied (Achtenkouterstraat). Deze 

loopt langsheen projectsite 2, 3 en  9. Ook 

langsheen de N70 loopt een functionele 

fietsroute, waaraan projectsite 5 en 7 gelegen 

zijn. 

Door het projectgebied lopen enkele routes 

van het nieuwe stadsregionale fietsnetwerk 

van Gent. Deze lopen langsheen projectsite 

2, 3, 4, 5, 7 en 9. 

Geen fietsknooppuntennetwerk van 

Vlaanderen in projectgebied

Fietsroutenetwerk
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stadsregionaal 

fietsnetwerk
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Fietsinfrastructuur

Geen fietspaden in het projectgebied. Enkel 

langsheen de N70 zijn aanliggende 

fietspaden aan beide zijden aanwezig.
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- Straten met een wat breder profiel

- Orchideestraat

- Teirlinckstraat

- Pijkestraat-oost

- Straten met een eerder smal profiel

- Beelbroekstraat

Rijbaanbreedte ifv gemengd verkeer (incl. goot)
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Geen fietspaden in het projectgebied. Enkel 

langsheen de N70 zijn aanliggende 

fietspaden aan beide zijden aanwezig.

Bij gemengd verkeer is voldoende breed 

profiel essentieel. Te breed profiel kan leiden 

tot te hoge snelheid
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In de zuidelijke helft van het projectgebied zijn 

vele doorsteken en langzame verbindingen 

gelegen die oa als fietswegen / alternatieve 

fietslinken functioneren.

Parallel aan Beelbroekstraat is fietsweg

gelegen die Kletshage met Schuurstraat (en 

verder) verbindt.

Langzame verbindingen
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Ochtendspits (07.30 - 08.30) 

De beschikbare tellingen tonen aan dat de 

fietsintensiteiten binnen het projectgebied 

relatief laag zijn. 

De Pijkestraat, de Achtenkouterstraat, de 

Grammestraat en de A. Braeckmanlaan

worden tijdens de ochtendspits het intensiefst 

gebruikt (obv de beschikbare tellingen).

Er zijn maar een beperkt aantal fietsers op 

de N70.

Intensiteiten huidige toestand fiets
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