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Op 25 maart 2024 trad het wijkmobiliteitsplan Zwijnaarde in werkiDi. In deze studie werd geévalueerth welke mate de maatregelen uit het
wijkmobiliteitsplan is het resultaat van een lang proces waarbij op verschillende wijkmobiliteitsplan bijdragen aadeze globale en wijkspecifieke doelstellingee
momenten ideeén uit de wijkzijn verzameld bij de bewonersbezoekersen evaluatie van het wijkmobiliteitsplan gebeurde op basis van verschikeratditatieve
ondernemeralit de wijk.Het plan omvat verschillenaeaatregelen en kwalitatieve indicatoren Verkeerstellingenvan gemotoriseerd verkeer en

fietsverkeer vormen de belangrijkste kwantitatieve databronnen. De voornaamste
kwalitatieve databron is een uitgebreidmevragingdie Stad Gent uitvoerde bij
bewoners, ondernemers, scholen en bekers van de wijk.

- Verkeersfiltersyoor gemotoriseerd verkeer in de Hutsepotstraat, de
Hofakkerstraat en de J. Schayckstr&e filter in de). Schayckstraaterd in
november 2024 weer verwijderd;

- Beperkteenrichtingsverkeein de Maaltemeers, Campusstraat|. van
Oostenrijkstragt

- Eenzone uitgezonderd plaatselijk verkeere Rijvisschestraat en de straten .
errond; _ ‘ s E17

- Verlaging van dmaximumsnelheitaar 50 km/u in de Tramstraat en naar 30 : SR
km/u in (delen vanjle Heistraat, Putstraat, Rijvisschestraat, Hutsepotstraat G
Krekelstraaen HeerwegZuid

- Herschikking vaparkeerplaatsein de P. PRubenslaan, de Heerw&yid, deJ.

Schayckstraat, devan Oostenrijkstraat en de Hutsepotstraat !

- Diverse herinrichtingen.

Deze maatregelen hebben samen de ambitie om in de wijk@inaarde, Pleispark en
Schilderswijk

- Hetverhogen van dieefkwaliteit
- Het cqaranderen van dselectieve bereikbaarheid
- Heterhogen van het gebruik van daurzame modvolgens het ST@#Rincipe

MERELBEKE

Deze zijn verankerd in het Mobiliteitsplan van de stad en het bestuursakkoorg 2019
2024, en worden herbevestigd in het bestuursakkoord 22@30. Aan dezambities
werdenvijf globaleen zestierwijkspecifieke doelstellingereformuleerdop straat en
buurtniveau.

Op basis van dé&wantitatieve data lijkt de globale doelstellingm selectieve
bereikbaarheid te realiseren door doorgaand verkeer te weren grotendeels behaald

We
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de verkeersintensiteiten daalden merkbaar in vweelonstraten. Ook het aandeel De evaluatie van de wijkspecifieke doelstellingen toont een gemengd: beeld
doorgaand verkeer is in de verschillende buurten sterk afgenomen. Tegelijk heerst ermeerdere straten, zoals de Hutsepotstraat en delen van de Rijvisschestraat en
de perceptie van toegenomen verkeersdrukte op de belangrijke verkeersasisen Dorpsstraat, zijn het doorgaand verkeer en de verkeersintensiteiten effectief
gevoel dat de autobereikbaarheid verminderdoisdanks dat de reistijd op niet veel afgenomen, wat in sommige gevallen atdor de respondenterals positief werd

momenten en straten toegenomen. iB1 de resultaten van de bevragingen zijn de  ervaren. In andere zones, zoals de Tramstraat, Heedwiejen Krekelstraat, bleven
meningen zeer verdeeld over de vraag of het wijkmobiliteitsplan de bereikbaarheid de perceptie vanverkeersdrukte en onveiligheidsgevoelens bestaan of namen deze
voor voetgangers, fietsers en openbaar vervoer positief, negatiefiedf heeft zelfs toe volgens bewoners, ondaikgectieve verbeteringen. De opgeheven filter in
beinvioed. de J. Schayckstraat heeit wel voor gezorgd dat de verkeersafnames in een aantal
straten deels teniet werden gedaavierder bleven in enkestraten zoals Klossestraat

en Maaltemeers, de objectieve data stabiel, terwijl de perceptie van overlast of
onveiligheid toenam. Samengevat werden sommige wijkspecifieke doelstellingen
gedeeltelijk bereiktmaar botsen positieve verkeerscijfers vaak op een negatieve of
verdeelde bewonersperceptie, mede door lokale lgneten. De meeste lokale
knelpunten maakten ook geen deel uit van het wijkmobiliteitsplan, zoals de files aan de

Er is geen duidelijkeerbetering of verslechtering van de objectisegkeersveiligheid
sinds de invoering van het wijkmobiliteitsplan, al is het teogroeg voor sluitende
conclusiesDe perceptie van verkeersveiligheid is verddeldustigere straten wordt
vaker een verbetering gemeld, terwijl in drukkere straten de situatie als onveiliger
wordt ervaren en veel respondenten ook aangeven geen verandering te hebben

emerkt. ' S .
g ovonde N60, de fietsonveiligheid in de Krekelstraat, bewonersparkeerplaatsen in de
De bevraging toont dat bewoners Belevingswaarde van de publieke ruinate de omgeving Hutsepot en Heerweg. Het is dan ook aangewezen om deeuifjeke
leefkwaliteit na invoering van het wijkmobiliteitsplawverwegend negatief ervaren doelstellingen die geen onderdeel vormen van de evaluatie van het wijkmobiliteitsplan

ondanks objectieve dalingen in verkeersintengteitDeze negatieve perceptie lijkt verder aan te pakken en op te volgen
sterk beinvlioed door lokale knelpunten zoals files, parkeerdruk en verminderde
autobereikbaarheid, zelfs als die zich niet in de eigen straat voordoen.

Het wijkmobiliteitsplan heefgemengde effecten op de economische leefkwaliteit
sommige ondernemers ervaren minder klantenpassage, moeilijkere bereikbaarheid
hogere parkeerdrukn omzetdaling, terwijl anderen de rustigere omgeving als positief
benoemen. Leveringen en verplaatsingsgedrag zijn grotendeels onveranderd gebleven.

Het wijkmobiliteitsplan heefgeen merkbare modal shifeweeggebracht: bewoners

en andere groepen kozen na de invoering niet significant vaker voor andere
vervoerswijzen, mede doordat de modal split vooraf al relatief duurzaam was. Wel
heeft het planduidelijk invioedyehadop de routekeuzesan gemotoriseerd verkeer,

met een afname van doorgaand verkeer en sluipverkede imeestestraten.

We
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Inleidenddeel

1. INLEIDING MOBILITEITSPL2R15

Al in het Mobiliteitsplanvan de #&d Gentt wordt de ambitie uitgesproken om
3S0ASRa3IS02yRSY WOSNJ] SSNE A GNHzO( dzdzZNB OK S G & ¢
duurzaam mobiliteitsbeleid. Zadert hetwijkmobiliteitsplarin het Mobiliteitsplan dat

mikt op blijvende effecten op en naast de weg. Objectieven zijn daarbij een:

Op 25 maart 2024 trad het wijkmobiliteitsplan Zwijnaarde in werkiDi.
wijkmobiliteitsplan is het resultaat van een lang proces waarbij op verschillende
momenten ideeén uit de wijkzijn verzameld bij de bewonersbezoekersen
ondernemerslit de wijk.Het plan omvat verschillende maatregelen die samen tot doel
hadden om de leefbaarheid te verbeteren en om het veiliger te maken in de wijken _
Zwijnaarde, Pleispark en Schilderswiike maatregelen beoogden om straten
autoluwer te maken, doorgaand verkeer te ree en toch alle bestemmingen
bereikbaar te houden.

Evenwicht tussen leefbaarheid en bereikbaarheid
Verkeersveilige en leefbare stad

Klimaatneutrale stad in 2050

- Duurzame mobiliteit als troef voor economische ontwikkeling

Aan de hand van een uitgebreide inventarisatie, gebaseerd op heel wat verschillende™ Kindvriendelijke stad en inclusieve stad (vervoersarmoede tegengaan)
databronnen en een participatieproces werden belangrijke knelpunten in kaart -~ ©edragen mobiliteitsbeleid
gebracht, waarop het wijkmobiliteitsplan een oplossing zou moeten bieden.

BESTUURSAKKO@1 92024
2. DOELSTELLINGEN

In het bestuursakkoord van 202924 wordt de ambitie voor heealiserervan deze

De globale doelstellingen van de verschillende wijkmobiliteitsplannen zijn dezelfde. plannen op wijkniveageconcretiseerd en gelinkt aan concretere doelstellingen:
Daarnaast zijn er voor elk wijkmobiliteitsplan unieke wijkspecifieke doelstellingen

opgesteld. Het doel van dit rapport is nagaan of het wijkmobiliteitsplan heeft
bijgedragen aan het bereiken van deze algemene en wijkspecifieke doelstellingen.

oDe Gentenaar wordt mobieler door een dalende autoafhankelijkheid. Het verbeteren
van de duurzame mobiliteitsmogelijkheden in combinatie met het verbeteren van de
leefkwaliteit maakt van Gent een levendige, aangename en bereikbare stad.

2.1. GLOBALE DOELSTELLINGEN Ook in de deelgemeenten willen we de leefkwaliteit fors verhogen. Het weren van
doorgaand verkeer en het verhogen van de leefkwaliteit vormen de leidraad bij de

De globale doelstellingen van de wijkmobiliteitsplannen komen voort uit ambities opmaak van verkeersplannen voor de woonkernen in de deelgemeenten. We hanteren

geformuleerd in verschillende documenten: het mobiliteitsplan da&tad Genen hierbij het STOPrincipe. We werken de verkeersplannen uit in samenspraak met de

het bestuursakkoord bewoners, ondernemers en andere belanghebbenden om zo te komen tot een gedragen
plan. Uitgebreide communicatie begeleidt het traject van opmaak tot uitvo@r¥d

1 Mobiliteitsplan Gent, Strategische Mobiliteitsvisie (2015).

We
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MOTIVATIENOTA WIJKMOBILITEIT 02X doelstellingen bepaald. Dit zijn de doelstellingen waar in deze wijk aan geveetkt
worden.

Globaal beoogde hetvijkmobiliteitsplan bij opmaak drie hoofddoelstellingen te
realiseren, namelijk: Nr. Locatie Doelstelling
- Hetverhogen van dieefkwaliteit 5 Dogrgaand verkegr door het dorpscentrum

_ ] _ 1 orpscentrum Zwijnaarde (ten zuiden van de as Tramstat della
- Het qaranderen van deelectieve bereikbaarheid Zwijnaarde Faillelaan) weren om leefkwaliteit en veiligheid
- Heterhogen van het gebruik van daurzame modvolgens het ST@Rincipe verbeteren

Verblijfsfunctie verhogen met extra aandacht voor
actieve weggebruiker

Leefkwaliteit in evenwicht brengen met

3  HeerwegNoord verkeersfunctie met extraandacht voor veiligheid va
de actieve weggebruiker

2 Hutsepotstraat

BESTUURSAKKO25-2030

In het bestuursakkoord 202030° tenslotte worden ambities over duurzame
mobiliteit, leefbaarheid en verkeersveiligheid (opnieuw) bevestigd en worden er ook
ambities uitgeschreven over de evaluatie van het wijkmobiliteitsplan en bijsturingen:

Krekelstraat Veiligheid voor de fietsers verbeteren

Zandvoordestraat Fietskwaliteit verbeteren

&We laten de ambities voor meer duurzame verplaatsingen, meer leefbaarheid in de Pieter Pauwel Leefkwaliteit en veiligheid verbeteren op deRister
wijken en deelgemeenten en meer verkeersveiligheid niet los, maar kiezen voor een6  Rubenslaan Pauwel RubenslaanRijvisschestraat en fietssnelw
duidelijke trendbreuk in de aanpak om die ambitieuze doelstellingen waar te takeén. Rijvisschestraat beter integreren.
Barriéreeffecten van de N60/ovonde verminderen
De ingevoerde wijkmobiliteitsplannen worden grondig geévalueerd en waar nodig| 7  N60/Ovonde extra aandacht geven aan actieve weggebruikers
taboeloos bijgestuurd. De evaluatie zal gebeuren in het eerste kwartaal van 2025. We openbaar vervoer
gaan onmiddellijk over tot de definitieve verwijdering van de knipJiSdeayckstraat Leefkwaliteit en veiligheid op deramstraatA. della
; - , Faillelaan verhogen met extra aandacht voor
in Zwijnaarde 8 N469 ; .
oversteekbaarheid en doorstroming van het openb
vervoer
2.2. WIJKSPECIFIEKE DOELSTELLINGEN \évn?ogjitrzaten Vrachtverkeer en bestemmingsverkeer sturen voor
9 9 9 bedrijvenzone Zwijnaarde Il & 11l om de leefbaarheid

bedrijvenzone

Uit een inventarisatie werden 20 knelpunten gedestilleerd die een belangrijke impact .
Zwijnaarde Il & 11l

hebben op de wijk. Uit deze knelpunten werden vervolgens 16 wijkspecifieke

de woonstraten in deze omgeving te verbeteren

Veiligheid voor actieve weggebruikers en

10 Heerwegzuid doorstroming van de bus verbeteren

2Motivatienota ontwerpfase Wijkmobiliteitsplan Zwijnaarde, Pleispark en SchildR8gik 3 Bestuursakkoor20252030 Voor Gent; Groen (2024)

é



https://stad.gent/sites/default/files/media/documents/20220120_DO_WMP%20Zwijnaarde_Motivatienota%20Fase%20II.pdf
https://stad.gent/sites/default/files/media/documents/BESTUURSAKKOORD%202025-%202030defst.pdf
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en omgeving ten
zuiden

Kortrijksesteenweg en sturend parkeerbeleid
zuiden van de Kortrijksesteenweg om de leefkwalite
verhogen

15

Omgeving
Technologiepark

Sturend parkeerbeleid uitwerken voor de omgeving
het Technologiepark

16

Alle bedrijven en
kenniszones

Verkeersveilige en vlotteselectieve bereikbaarhei
realiseren voor de bedrijven en kenniszones

11 Dorpsstraat Verblijfskwaliteit verhogen Wijkspecifieke doelstellinge
12 Maaltemeers Doorgae}nd_gemot(?.rlsegrd verkeer beperken om o
leefkwaliteit en veiligheid te verbeteren | - 3
13 Klossestraat Leefkwaliteit en veiligheid verhogen
Kortrijksesteenweg Veiligheid van de fietsers verhogen op

Aan de hand van de voorliggende doelstellingen weogésssingen voor de mobiliteit
in Zwijnaarde, het Pleispark en de Schildersuiigiewerkt, die opnieuw werden
voorgelegd aan de bewoners van de wifnuit deze feedback én verder onderzoek
werd een finaaplan voor de wijlopgemaakt

Dit plan werd nadien nog licht gewijzigd. Het grootste verschil met het oorspronkelijke
plan was dat bij de invoering van het plan, de rijrichtingswijzigingen in de
Rijvisschestraat en omgeving, na overleg met de buurtbewoners, werden vervangen
door een poefopstelling met een zone die voor gemotoriseerd verkeer niet

toegankelijk is, tenzij voor plaatselijk verkeer. De bedoeling was om dit verbod te
KIyRKF@Sy YSi OIF YSNIQa Sy 12
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3. METHODIEK
5 5§ | 3
X ke j=2 [=)}
] [} () £ =
3.1. INDICATOREN 5 S &8s | |2 |8 |¢®
Sl | €2 |2z |2 g
. . . . I y sl & | ¢ S = e | g 2 | 2
Om te evalueren in hoeverre de invoering van het wijkmobiliteitsplan higggtiragen £ 3| £ 8 = § % g = %
. .. - . ac| 2 8 © sl = < o =
aan het bereiken van de globale en wijkspecifieke doelstellingen heeft Stad Gent 25| 8 G 8 E'ﬂ > | & g z
. . ) | Dosisteling —indicator IR N Ml N S R AR -
verschillende onderzoeken uitgevoerithij externe partners onderzoeksresultaten en
Verkeersintensiteitep ~ x X X
data opgevraagd. .
Selectieve
) ; Verkeersstromen X
B L o . . bereikbaarheid -
Er zijn zowel kwantitatieve als kwalitatieve databronnen beschikibakeerstellingen weren van Autorelstijden .
van gemotoriseerd verkeer en fietsverkeer vormen de belangrijkste kwantitatieve | @o°rgaand verkeer Soorsioming
databronnen. De voornaamste kwalitatieve databron is een uitgebreide bevraging die openbaar vervoer
Stad Gent uitvoerde bij bewonem)dernemers, scholen drezoekers van de wijk | Ongevallen x
Verkeersveiligheid —
Gepercipieerde X
De matrix hieronder toont hoe we aan de vijf globale doelstellingen van het veiligheid
N o o ) Verkeersdrukte en X X
wijkmobiliteitsplan telkengoncrete, meetbarendicatoren hebben gekoppeldie leefkwaliteit
. . L. L, Belevingswaarde L
indicatoren worden telkens geévalueerd aan de hand van één of meerdere | pupiieke ruimte Luchtkwaliteit x
databronnen. Leefkwaliteit werd hiervoor verder onderverdeeld in drie facetten, Gereden snelheden [ x X
namelijk verkeersveiligheid, belevingswaarde publieke ruimte en economische | ... omische leefkwaliteit .
leefkwaliteit.
L Modale keuze X
Wijziging
In het analytisch deel van dit rapport evalueren we eerst indicator per indicator. Hier | Vverplaatsingsgedrag o oo X X

lichten we ook de specifieke methoden toe die we hanteerden om de verschillende

databronnen te analyseren.
3.2. BEVRAGING
In het concluderend deel van het rapport leggen we de evaluaties van alle indicatoren

vervolgens naast elkaar en besluiten we in welke mate de maatregelen van het De bevraging werd uitgevoerd in het gebied waar het wijkmobiliteitsplan Zwijnaarde

wijkmobiliteitsplan hebben bijgedragen tot het bereiken van de globale en de werd ingevoerd. Dat gebied werd daarna opgedeeld4irbuurten, namelijk

wijkspecifieke delstellingen. Maaltemeers, Rijvissche, Dorp en Industrie zodat ook voor deze vier buurten aparte
analyses opgemaakt konden wordémde buurt Industrie werden bedrijven op Eiland
Zwijnaarde niet bevraagd, omdat ze ontsluiten via de R4 en niet via het centrum van
Zwijnaarde.

We
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Buurten &= 5 _ ' _ De cijfers voor de bewoners in het wijkmobiliteitsonderzoek zijn gewogen op geslacht,
' ' ' i : : Al leeftijd en de effectieve verdeling van de bevraagde wijken uit het wijkmobiliteitsplan
Maa't’e'ﬁ_éer;\c_;_‘ o JIt y : : om een representatieve verdeling van de steekproef te waarborgen.

Het is gebleken dat het aandeel respondenten in sommige buurten binnen het

S wijkmobiliteitsplan Zwijnaarde hoger was dan in andere buurten, wat kan leiden tot

een scheve verdeling van de antwoorden. Om betrouwbare uitspraken over de buurten
& binnen het wijkrobiliteitsplan te kunnen doen, zijn de resultaten dus gewogen op basis

van geslacht, leeftijd en de verdeling van de wijken binnen het wijkmobiliteitsplan zelf.
Dit proces van wegen zorgt ervoor dat de resultaten een nauwkeurige afspiegeling
vormen van deotale populatie binnen Zwijnaarde.

¢ Rijvissche

~,

MERELBEKE

~

Door deze accurate afspiegeling kunnen de resultaten en inzichten die uit het
PR | / onderzoek voortkomen met meer vertrouwen worden toegepast op de gehele
i 4 doelgroep. Dit helpt bij het minimaliseren van eventuele vertekeningen die zouden
/ T kunnen ontstaan als gevolg van esmgelijke verdeling van demografische factoren in
Sy o de steekproef. Voor de andere doelgroepen is er geen weging toegejkest.
AT / gerapporteerdaesultaten zijn percentages (%), tenzij anders aangeduid.

Voor het onderzoek werden verschillende doelgroepen geidentificeerd om te bevragen Bij het onderzoek naar het wijkmobiliteitsplan zijn open vragen gebruikt om zowel

binnen elke wijk positieve als negatieve aspecten te identificeren. Deze open vragen zijn manueel
gecodeerd.
- De inwoners van de wijjkanaf 1Qaar(612 respondenten)
- De bezoekers van de inwoners van de wijk (via de bewdterespondenten Het volledige(uitgebreide)rapport van de bevragingen werd apart gepubliceénd.
- De ondernerarsen bedrijvenin de wijk(56 respondenten) deze evaluati¢eggen we de nadruk op desultaten die een antwoord bieden op de
- De werknemers van de ondernemingen in de (vigk de ondernemers80 doelstellingen en indicatoren uit de vorige paragraaf.
respondente

Verder werden ookle directie en leerlingen van enkele scholen bevraagd over hun
verplaatsingsgedragiihet kader varK S  LINP 2SO0 WénHeknbpR 1S ¢
Bij de bewoners was de responsgrédmbg. Bij de andere doelgroepeaging het om samenvattings opgenomen in bijlage

veel kleinereaantallen, zeker in vergelijking met de bewon&ve focussen bij de

evaluatie van de bevraging dan ook op de resultaten van de bewoners.

- Dewerknemers van de scholen in de wijk (via de diret@eespondenten

We
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4. MAATREGELEN WIJKMOBILITEITNSPLA

4.1. OVERZICHT MAATREGELEN

In de Hutsepotstraat, de Hofakkerstraat en deSchayckstraat vkam er een
verkeersfilter voor gemotoriseerd verkeér.de Hutsepotstraat erde Hofakkerstraat
werd de filter uitgevoerd met paaltjes (overrijdbaar door hulpdiensten), in de
Schayckstraat was dit alleen metrkeerborden, omdat tractors er wel nog door
mochten rijden(tractorsluis) Voetgangers en fietsers konden wel steeds de filters
passeren.

In de Maaltemeers, Campusstraan Isabellavan Oostenrijkstraat &rd beperkt
eenrichtingverkeer ingevoerd.

In de Rijvisschestraat en de straten erramerd een zone uitgezondemplaatselijk
verkeer ingevoerd als alternatief voor circulatiemaatregelen (zie verdagst de
signalisatie die uitgezonderd plaatselijk verkeer aantoaotdt onderzochtof er
OF YSNI Qa (dzyySy 12YSy RAS O2y(iNRf SNByY
plaatselijk verkeer zijn

Demaximunsnelheid verdverlaagd naar 30km/u {delen vanjle Heistraat, Putstraat,
Rijvisschestraat, Hutsepotstradtrekelstraaten HeerwegZuid. De snelheid in de
Tramstraatwverd verlaagd naar 50km/u.

In de Heistraatwerd een wandelstrookingevoerd en in de Putstraat @rden
rijpaankussens voorzien. In de Krekelstraard in afwachting van de geplande
heraanleg zone 30gevoerd en wordte snelheidyjeremdmet wegversmallingemet
beurtelingse doorgang

De Hutsepotstraatverd ingericht als fietsstraat tussen de Eedstraat en de Heerweg
Noord, en voorzien van fietspaden tussen de N60 en de Eedstraat.
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Om de zichtbaarheid en de verkeersveiligheid te verbetexerden in een aantal
straten de parkeerplaatsen herschikt. Dat is zo in de Pieter Pauwel Rubenslaan, de
HeerwegZuid, de J. Schayckstraat, de Isabellan Oostenrijkstraat en de
Hutsepotstraat.
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4.2, UITGEZONDERD PLAATSELIJK VERKEER worden afgeschermd vatte A.dellaFaillelaan, déleerwegNoord en andere straten

in Zwijnaardelorp.
In een zone met uitgezonderd plaatselijk verkeer wordt enkel gemotoriseerd verkeer

toegelaten met een bestemming. Dit betekent bijvoorbeeifi@ in het gebied woont,
werkt, of op bezoek gaat bij iemand die in deze zone woont. Fietsers en voetgangersS

INVOERING EN MONITORING
hebben steeds doorgang

De straten die binnen de zone uitgezonderd plaatselijk verkeer vallen, zijn de volgende:Op de dag van de !nvoe_rlng van het wijkmobiliteitsplan en de eersju.a ‘?'age” _r.1ad|en
werden er observaties uitgevoerd door medewerkers van het Mobiliteitsbedrijf en

Rijvisschestraat, Pieter Pauwel Rubenslaan, Putstraat, Heist28t Rieter van ) ) _
Reysschootlaan, Rogier van der Weydenlaan, Simon Beninglaan, Pieter Breughellaax\,’erden er stewards ingezet om bestuurders/passanten informatie te verstrekken over

Frans Halslaan, David Tenierslaan, Surkelbulk, Victor Loreiretidgtisscheparloe de gewijzigd verkeerssituatie.
zone wordt aangeduid door verkeersbordemna invoering werd gesensibiliseerd door  pe nyoering van heplanverliep redelijk viot, ondanks hinder en/of onduidelijkheid op
stewards erde Gentsepolitie. een aantal locaties de eerste dagBe eerste maanden na de invoering van het plan

Er wordt onderzochtoe dit uitgezonderd plaatselijk verkeer gehandhaafd kan worden wa.s er ook sprake v.an wachtrijen (en dus Iang.;.ere reisijiprde N60, Adella
metOl Y& Bizedl YSNI Qa [ dz t Sy RS ydzyYSNLX |+ "NERRR HEGUERE P Blosiepiaadhipmerikiragiagpagst werd er een
zone binnenrijdt. Ook wanneer die de zone uitrijdt, wordt de nummerplaat (beperkte) verkeerstoename gemeten op de Klossestraat. Zowel deze initiéle

geregistreerd. Wanneer de doorrijdtijd tussen beide registraties aantoont dat het verkeerstoename als de initieel toegenomen reistijden konden minstens deels
voertuig geen bestemming heeft gehiiinen het gebied, zal de bestuurder beboet verklaard worden door de wgenwerken aan het knooppunt E40/E17 dat voor extra

verkeer op de N60 richting Zwijnaarde zorgde. Deze werken werden in de loop van de

worden.
zomervakantie afgerond.
4.3, MAATREGELEN SAMEN MET EN NA VOLTOOIING De metingen die als input voor dit rapport werden gebruikt, werden daaitgevoerd
ONTSLUITINGSWEG na afloop van de werken aan het complex Zwijnaarde. Op die manier hadden bewoners,
bezoekers en passanten van Zwijnaarde ook een gewenningsperiode van enkele
Binnen enkele jarewordt de Scheldelindeweggerealiseerdeen ontsluitingswedie maanden na de invoering van het plan.

een rechtstreekse verbindingal vormentussen de R4 en de bedrijventerreinen
Zwijnaarde Il en lIDe werken zijn reeds gestart en momenteel wordt de oplevering
begin 2026 verwachSamen met de voltooiing van deze weg zal er een verkeersfilter
worden voorzienn NederzwijnaardeNa devoltooiingvan de weg komen er nog drie
bijkomende verkeersfiltersin de Klaartestraatin de Neuwescheldestraaen in

Het stadsbestuur besliste enkele maanden na invoering van het wijkmobiliteitsplan
bovendien om de verkeersfilter in de J. Schayckstraat vanaf november tot eind januari
op te heffen, zodat alle gemotoriseerd verkeer er weer kon doorrijden. In januari 2025
besliste het stadsbestuur om de verkeersfilter definitief op te heffen.

NederzwijnaardeZozal het (zwaar) verkeer van en naar de bedrijventerreinen volledig
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1. SELECTIEVE BEREIKBAARHEIWEREN DOORGAAND

VERKEER

Selectieve bereikbaarheid houdt in dat deafbare stad bereikbaar moet zijn, maar
niet altijd, overal of op gelijk welke mani&ommige verkeersassen zijn bedoeld en
ingericht voor doorgaand gemotoriseerd verkeer, maar in de meeste straten van het
wijkmobiliteitsplan is doorgaand verkeer ongewelrstvelke mate de maatregelen uit

het wijkmobiliteitsplan geslaagd zijn om het doorgaand verkeer te weren op de assen
waar het ongewenst is, meten we aan de hand vihindicatoren:

- Verkeersintensiteiten op basis veerkeerstellingen;

- Verkeersstromen op basis van kentekenonderzoek;

- Autoreistijden op basis van reistijdmetingen;

- Doorstroming van hetpenbaarvervoer op basis van metieigvan de
commerciéle snelheden van De Lijn

- Perceptierond bereikbaarheid op basis van de resultaten van de bevraging.

1.1 VERKEERSINTENSITEITEN

1.1.1. METHODIEK

VERKEERSTELLINGEN

De verkeersintensiteiten in het wijkmobiliteitsplan worden in beeld gebracht met
behulp van kruispunten doorsnedetellingen. Daijn verkeerstellingen aan de hand
van videobeelden, manuele tellingentefslangen.De manuele tellingen zijn onder
andere ook door burgers gebeurd. ®erd bijvoorbeeld dedata verzameld door
0S62ySNAR Oy %gAa2yllNRS Ay Ré&ruiktdghdE S NJi
evaluatie van de verkeersintensiteiten in het wijkmobiliteitsplan.
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De gekozen tellocaties bevinden zich in de straten waar gewijzigde verkeersstromen
verwacht werden. Daarnaast zijn de meetlocaties voor het kentekenonderzoek
(herkomstbestemmingonderzoekhier nog aan toegevoegd.

Op de tellocaties werden de verkeersdeelnemers geteld die hier passeren, uitgesplitst
per rijrichting. Op de meeste tellocaties werd een ochtendspitstellid@ 7ot 8.30u)

en een avondspitstelling (B® u tot 17.30 u) op een dinsdag of donderdag buiten
schoolvakanties uitgevoerd, en werden meestal zowel motorvoertuigen als fietsers
geteld.In de analyse werd ook data gebruikt die verzameld werd in opdracht van AWV.
AWV organiseert regelmatig een kordontelling rond Gent om de evolutie van de
verkeersitensiteiten op te volgen.

Voor de voormeting werd een grote meetcampagne georganiseerd in 2021. Voor een
aantal(ontbrekende)ocaties werden ook iets oudere of meer recente teldata gebruikt.
Na de invoering van het wijkmobiliteitsplan werd een vergelijkbare telcampagne
uitgevoerdin oktober/november 2024.

Voor de evaluatie van het wijkmobiliteitsplayebruiken wede kruispunt en
doorsnedetellingen voor het vergelijken vanerzijds deverkeersintensiteiten op
buurtniveau en anderzijds ojpet niveau vande gemetenwegsegmenten.De
vergelijking opbuurtniveau laat ons toe om in te schatten hoe het totale
verkeersvolume gewijzigd is na invoering van het wijkmobiliteitspéawijl de
vergelijking op wegsegmentniveau een gedetailleerder inzicht geeft in de effecten van
de maatregelen van het wijkmobiliteitsplan op de gemeten straten.

Een vergelijking tussen voormeting en nameting is enkel mogelijk op plaatsen waar er
zowel een voormeting als een nameting gebeurde.hét midden vande
Zandvoordestrads er bijvoorbeeld wel een nameting maar geen voormeting gebeurd.
Dit meetpunt is daarom niet zichtbaar in de verschilplots, maar komt wel aan bod in de
Getai@halydelvad geametingSt 2SS YSSQ:

Ten slotte vond ema het opheffen van de verkeersfilter in de J. Schayckstraat een extra
meetperiode plaa om de effecten van het opheffen van deze filter te onderzgeken
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zowel ten opzichte van deoormeting als ten opzichte van de eerste nameting mét Daarnaast hebben we de verkeerstellingen gecorrigeerd naar ijkingsmaand
verkeersfilter. oktober2023. Op die manier trachten we eventuele fluctuaties in de verschillende
maanden doorheen het jaar en de fluctuaties doorheen de verschillende getelde jaren
te minimaliserenHiervoorhebben wegebruik gemaakt van de verkeersevoluties op de
op- en afritten in het invloedsgebied Gent, zoals dat afgebakend wordt door het Vlaams
Naast fietstellingen bij kruispunttellingen en bij kentekenonderzoeken, werden ook Verkeerscentrum. Er werd daarvoor enkel gekeken naar de verkeersvolumes op
fietstelgegevens verzameld aan de hand van fietstelpalen en fietstelslangen. Dezeschooldagerwerkdagen naarde reguliere spitsmomenten

meettoestellen geven de mogelijkheid om fietsteldata voor een langere periode te
verzamelen

HETSTELLINGEN

De gehanteerde correctiefactoréedragen 1,09 en 1,10.

Een belangrijke nuance bij de correctiefactoren is dat deze zijn toegepast voor alle
tellingen op die overeenkomstige datum. Voor woonstraten kan dat eventueel een
overschatting zijn, zeker als het over hogere correctiefactoren voor corona gaat.

- Fietstelpalen meten continu het aantal fietsers dat over de lussen rijdt, die aan
deze telpalen verbonden zjjn
- Fietstelslangen worden op afgescheiden fietspaden geplaatst. De fietstelslangen
meten gedurende een periode van ongeveer twee weken het aantal fietsers (en  Voor de fietsintensiteitetis geen betrouwbare wegingogelijk omdat er te weinig
bij straten met gemengd verkeer ook gemotoriseerd verkeer) continue data werd verzameld die bruikbaar was tijdens de voormeting. De analyse van
de fietsintensiteiten beperkt zich daarom tot de nameting.

WEGINGSCOEFFICIENTEN

. . . . VERKEERSINTENSITEITEN
De tellingen tijdens de voormeting vonden voornamelijk plaaiktober 2021 In dat

jaar waren er op bepaalde momenten nog steeds coronamaatregelen van kracht, die pe multimodale verkeerstellingen uit kentekenonderzoeken, doorsnesfe

een impact hadden op de verkeersvolumes in en rond Genterden daarnaast als kruispunttellingen en de fietstellingen werden verwerkt tot verkeersintensiteiten op
voormeting ook enkele tellingen uit september 2019 en november 2021 gebruikt, wegsegmenteniveauenbuurtniveauen dat zowel voor de ochtenéls de avondspits.
waardoor er op een groot tijdsinterval werd gemeten. In de regel gekeh hierbij volgende zaken:

Om de data van verschillende periodes beter met elkaar te kunnen vergelijken, werden-  De ochtendspits loopt van 7.8@ot 8.30u; de avondspits van 16.3ot 17.30u;
alle voormetingen van het gemotoriseerd verkeer geactualiseerd, rekening houdend - Er wordt een onderscheid gemaakt tussen fietsen en motorvoertuidggekort
met de waargenomen trends van de afgelopen jagenrekening houdend met mvt: de som varalle types personenwagens, vrachtvoertuigen, bussen,
eventuele coronamaatregelen die van kracht waren. 4N OlG;2NBYy X0

. .- Meetdagen zijn louter dinsdagen en donderdagen buiten de schoolvakanties.
Om te corrigeren voor eventueel geldende coronamaatregelen hebben we gebruik 9 ) g 9

gemaakt van de correctiefactoreafgeleid van dataan AWVDeze factoren zijn per Hierop werden wel enkele uitzonderingen gemaakt, omdat verschillende
week bepaald, gebaseerd op autosnelwegverkeer. meetsystemen niet op precies dezelfde manier meten en/of andere data genereren.
3 |
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Het gaa met name om de telslangmetingen, waarbij:

- De uren van ochtend8.009.00) en avondspitd7.00-18.00) afwijken
- De meetdagen afwijken: verkeersintensiteiten tonen de gemiddelde waarde van
alle gemeten werkdagen/schooldagen.

Er werd wel maximaal geprobeerd om de methode van-wonameting constant te
houden, om de vergelijkbaarheid van de meetresultaten zo groot mogelijk te maken.

1.1.2. GEMOTORISEERD VERKEER

Om een algemeen beeld te krijgdrestuderen we de verkeersintensiteiteerstop
buurtniveau.ln Zwijnaardelefiniéren we dbuurten:

- Zwijnaardéndustrie
- Zwijnaarde dorp

- Maaltemeers

- Rijvissche

Op de figuur hiernaast geven degekleurde gebiederde buurten weer zoals
afgebakend ifunctie vande bevragingDe contouren in dezelfde kleur geven de zone
binnen deze buurten weewaarbinnen de verkeersintensiteitamerden gemeten
rekening houdend met de genomen maatregelen

De resultaten tonen deverkeersintensiteiten in desituatie mét filter in de J.
Schgckstraat. De effecten van hetlogffen van deze filter op de verkeersintensiteiten
worden op het einde van deze paragraaf apart besproken.

We
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1.1.2.1. ALGEMENE ANALYSE BIPURNIVEAU Ay Verkeersintensiteitebuurtniveau
Verschilplobchtendspits

Totaal IN: -3 MVT/u
B \TumIUIT:EMVTlu

OCHTENDSPITS

73!

Over het algemeen zien we tijdens de ochtendspits in alle wijken een afname van het
verkeer.

Totaal IN: -269 MVT/u

In Maaltemeers en Zwijnaardtedustrieis deze afnameninder groot In Maaltemeers ) Totaal Ul VT

Zijn de verkeersintensiteiten eerdémag en het aantal meetpunten is er beperkt,
waardoor de absolute afname ook minder grootnZwijnaardeéndustriezien weeen
toename van heinkomend verkeeop alle meetpuntenbehalve aanle Isabella van
OostenrijkstraatAan de Isabella van Oostenrijkstraat is er een hele sterke afname die
kan verklaard worden door de circulatiemaatregelen die daar werden gend@meen. i3
belangrijksteas voor inen uitrijdend verkeer in deze buurtds Heerwey-Noord. > *‘:.,; t

Totaal IN: -366 MVT/u f}'
Totaal UIT:  MVT/u

In Rijvisschen Zwijnaarde dorjs de afnamebeduidenderIn Zwijnaarde dormeemt }
vooral het inrijdend verkeer tijdens de ochtendspitDe sterkste dalingen zijn te zien
in de Hutsepotstraat, Campusstraanh de J. SchayckstraatDeze dalingn kunnen e §
gekoppeld worden aan dgenomen circulatiemaatregelen en het plaatsen van de

verkeersfiltersHet verkeerrijdt vooralin en uitlangs het kuispunt met deHeerweg 4

Zuidende Tramstraat. NA - s
Geen of onvolledige data f\ /‘ M g N T

\\\\\\\\\\\\\\\\\

InRijvisschés het verkeer aan alle gemetpanten afgenomenzelfs in de Klossestraat
dat zich buiten de zone uitgezonderd plaatselijk verkeer be\redstekste afname is
aan de Rijvisschestraat (het kruispunt met de N60).
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=0 Verkeersintensiteitebuurtniveau

---------- & ' Nametingochtendspits
3 Totaal IN: 79 MVT/u |}
e Totaal UIT:IMVT/u W

61

Totaal IN: 338 MVT/u B
Totaal UIT: MVT/u A S,
o= 21708 Totaal IN: 799 MVT/u “\
o T Totaal UIT: [ MVT/ e
7753 > ~u =
[
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H
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AVONDSPITS

Over het algemeen zien we tijdens de avondspits een afname van het vékleeser.
stellen opnieuw vast dat een sterkere afnamisin Zwijnaarde dorp en Rijvissche dan
in Zwijnaardeéndustrieen Maaltemeers.

In Maaltemeerszijn de verkeersintensiteiten laabe absolute afnameas dan ook
beperkt.

In  Zwijnaarde Industrie zien we zowel toenemende als afnemende
verkeersintensiteitenDe grootste afnames bevinden zigh de HeerwegNoord aan
het kruispunt met de Tramstraat ep de Isabella van Oostenrijkstraat. De grootste
toenamebevindt zich op de Heerwédoord aande kant van de E4@e Heerweg
Noord is ook derukste verkeersas in deiurt Zwijnaarde Industrie.

In Zwijnaarde dorpieemtenkelhet inrijdend verkeer tijdens daevandspitssterk af.
Het uitrijdend verkeer neemt zelfs licht toBe sterkste dalingeminden wein de
Hutsepotstraaen deCampusstraaiDe sterkste toenamis aan de Heerweguid aan
het kruispunt met de Tramstraatlet verkeer rijdt vooral in en uit langs het kruispunt
met deHeerwegZuid en de Tramstraat.

In Rijvisschés ook inde avondspitet verkeerop alle gemeten punten afgenomen.
De stekste afname is aan de Rijvisschestraat (het kruispunt met de N60).
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Verkeersintensiteitebuurtniveat
Nametingavandspite

Verkeersintensiteitebuurtniveau
\ Verschilploavandspits
eSS

Totaal IN: 54 MVT/u
Totaal UIT: (£ MVT/u

Totaal IN: -18 MVT/u
Totaal LIIT:E MVT/u

Totaal IN: 406 MVT/u
Totaal UIT: ﬁMVT[u

Totaal IN: -121 MVT/u
Totaal UIT: ©57 ] MVT/u

Totaal IN: 788 MVT/u
Totaal UIT: MVT/u

Totaal IN: -238 MVT/u /
Totaal UIT: MVT/u

‘\"\V"‘ ',' .
V M ; N T Geen of onvolledige data
MOBILITEIT 1N ZiGnT

Geen of onvolledige data
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Verkeersintensiteiten .-

Verschilplot ochtendspit ... phES

1.1.2.2. DETAILANALYSE OPRRATNIVEAU

Onderstaande kaarten tonate verkeersintensiteiten op straatniveau.

Op de N60Qs zowel in de ochtendils in de avondspits een grote verkedname te
zien.De daling heeft wellicht te makenet de periode van de voormetin@p het .,-"' N——
moment van deevoormeting waren er namelijk werken aan bemplexin De Pinte, _,:" . Py
met hogereverkeerintensiteitenop de N60 tot gevoldp de N60 tussen de ovonde A
en de Hutsepotstraat is het verkeersvolume quasi gelijk gehlalgeede metingen uit
2022 en 2024net elkaar worden vergeleken

155

g
/
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&

€5
19
4
/
<

Daarnaastzien we ookgeen sterketoenames op de N46%ramstraat¢ A della |2 % T
FaillelaanBurgersgevenin de bevragingerechter aan dat het hiejuist drukker is %Y ¥
geworden Daarom werd een vergelijking gemaah de verkeersintensiteiten aande ™ .
op- en afrittercomplexen in en rond Zwijnaartlessen oktober 2021 en oktober 2024 4
Daaruit blijkt dakr geen grote verschillen zitten op het-agm afrittencomplex van de

R4 maar dater wel toenames zijn aan ag- en afrittencomplexen vabe Pinte en

SintDenijsWestrem Ditis mogelijkeen indicatiedat verkeersstromerzich hebben

verlegdnaar het hogere wegennet en niet langer door Zwijnaarde rijden
M:NT
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Afname

<20 mvt/u
20- 100 mvt/u
100- 200 mvt/u
> 200 mvt/u

Toename

<20 mvt/u

20- 100 mvt/u

100- 200 mvt/u
— > 200 mvt/u
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Afname

L M:NT
Toename

<20 mvt/u
20- 100 mvt/u

<
<20 mvt/u 50 mvt/u

~—— 100- 200 mvt/u
—— > 200 mvt/u

20- 100 mvt/u
~—— 100- 200 mvt/u
— > 200 mvt/u
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50 - 100 mvt/u
=== 100 - 200 mvt/u
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Verkeersintensiteiten 1.1.2.3. OPHEFFEN FILTHRSCHAYCKSTRAAT

Nametingavondspits
Bij de invoeringan hetwijkmobiliteitsplan Zwijnaardep 25maart2024 werd ook een

filter ingevoerdin de J. SchayckstraaDorspronkelijk werd hier een tractorsluis
voorzien, maadeze werd niet zo ingericht. Daardoor was het nog modeiglar niet
toegelaten)om door de verkeersfilter te rijdenet (vracht)wagensdn de week van 28
oktober 2024 werd de verkeersfilter (tijdelijk) ongedaan gemaakt, waardoor doorgaand
gemotoriseerd verkeer vanaf dat moment hier weer mogelifRns.de impact van de
filter na te gaan werden ook tellingen uitgevoerd in december 2024et opheffen
van de filterIn januari 2025 werd door het stadsbestuur beslist om de filter definitief
op te heffen.

Onderstaande kaarten tonen de verkeersintensiteitarhet opheffen van de filter

Verkeersintensiteite Verkeersintensiteite
Na opheffen filter Na opheffen filter
Ochtendspits Avondspits
<50 mvt/u
50 - 100 mvt/u
=== 100 - 200 mvt/u
== 200- 400 mvt/u
m— > 400 mvt/u
<50 mvt/u

50 - 100 mvt/u
=== 100 - 200 mvt/u
= 200- 400 mvt/u
m— > 400 mvt/u
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