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Achtergrond en doelstellingen

ACHTERGROND ONDERZOEKSDOELSTELLINGEN

In 2024 werden in Gent twee wijkmobiliteitsplannen ingevoerd. Stad Gent wil graag nagaan hoe de betrokken partijen(bewoners,
Eénin de wijk Dampoort - Oud-Gentbrugge en één in Zwijnaarde. bezoekers van bewoners, bedrijven en hun werknemers, het
Deze wijkmobiliteitsplannen hadden tot doel om de leefbaarheid in ziekenhuis en de scholen)de wijkmobiliteitsplannen ervaren.
deze wijken te verbeteren, doorin te grijpen op de

verkeersstromen. Daarom liet Stad Gent in de twee betrokken wijken een bevraging

uitvoeren om na te gaan wat de meningen zijn over deze

Op die manier was het de bedoeling om doorgaand verkeer in de - o
wijkmobiliteitsplannen.

wijken te verminderen.
Dit rapport gaat over het wijkmobiliteitsplan in Zwijnaarde.
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Bevraagde wijken in Zwijnaarde
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Periode van de bevraging:

18 november 2024 tot en met 22 december 2024

De bevraging werd uitgevoerd in het gebied waar het
wijkmobiliteitsplan Zwijnaarde werd ingevoerd. Dat gebied
werd daarna opgedeeld in 4 buurten, namelijk Maaltemeers,
Rijvissche, Dorp en Industrie zodat ook voor deze vier buurten
aparte analyses opgemaakt konden worden.

In de buurt Industrie werden bedrijven op Eiland Zwijnaarde
niet bevraagd, omdat ze ontsluiten via de R4 en niet via het
centrum van Zwijnaarde.




Bevraging van de verschillende doelgroepen (1/3)

° VOOr het Onderzoek We rden Ve rschi”ende doelgroepen Hieronder vind je nog bijkomende informatie over dit onderzoek en de vragenlijst.

nt. Bewonersbrief * [Deze bewonersbrief wordt niet op naam verspreid. Gelieve de vragenlijst in te laten
. MY o M M - . o wullen door de persoon (vanaf 10 jaar] die het serst verjaart. Dit zorgt ervoor dat een
geldentificeerd om te bevragen binnen elke wijk ge R e e v eamers o rmeieg om g,

* Meer uitleg over het invullen, vind je in de vragenlijst zelf. Als je een vraag niet goed
- De inwon ers va n de wij k begrijpt, mag je ﬁatuul ijl:. wel aan '|Em.ar|d .I..I'It?e.g wage.n. .
* Jlouw medewerking aan dit onderzoek is vrijwillig. Er zijn geen gevolgen wanneer je niet
zou kunnen of willen meewerken. Het staat je ook vrij om sommige vragen niet te
1 H — - H 1 H H 24 oktober 2024 beantwoorden. Let wel op, de vragenlijst is enkel bruikbaar voor het onderzoek indien
* Vla een hUIS aan hUIS bedellng Werd blnnen elk geZIn 95 % van de vragen die voor jou van toepassing zijn, worden ingevuld.

Evaluatie wijkmobiliteitsplan

’ s . . Dampuort - Qud Gentbrugge * Indien je niet in de lijkheid bent om de vragenlijst online in te vullen, kan je in
één persoon uitgenodigd om deel te nemen aan de We horen graag je mening! et diipunt i ¢ buurt ondersteuning vragen om d vrgeniet gt n e vullen.
. Naam Adres Openingsuren
bevraging. e s o Dm0 G, Lol TSRS rarmarers | eSb IS0 & B 1) g iong
} - B - ~ Buurthuisje Scheldeoord Wolterslaan 16 Ma (13u30-16u30] b idi ig
. .. Op 23 april 2024 werd in Dampoort en Oud Gentbrugge sen wijkmobilitsitsplan ingevoerd. P ——— S {30170 do (Bu-120] begcleiding
° O p t t f g | J k b | d ‘t h b b Zoals aangekondigd, willen we grasg jouw mening meenemen bij de evaluatie van het ¥ Sporewegel 3 e ’
m een Zo representatier mogell ee ene en, mobilitsitsplan. Dasrom krijgt izder huishouden in dit gebied sen uitnodiging om deel t= :'":‘:Z'Z? S T TR
. nemen aan de bevraging van Stad Gent over het wijkmobiliteitsplan. Jobteam D Door 52 a:"[we':i" ul; vr {u-12u); begeleiding
werd gevraagd aan de laatste verjaarde persoon (vanaf om S — T T ———
eerstvolgende persoon binnen het huishouden die verjaart, en nu al 10 jaar of ouder is, Amandsberg 2lvemaanstraat © (14u-17u); begeleiding aanwezig

.. . . . Pe ot ) : .
de |eeft| d van 'IO aar) evraa d om de bevra inain te om de vragenijst in te vullen. Dt is uiterst belangrijk om een evenwichtige mix van leeftijd * e kunt ook cen papieren exemplaar opyragen. Hiervoor neem je contact op met
en gender te waarborgen. We vragen daarom ook om hier eerlijke kansen te geven aan de Santinfo op het nummer 09/210 10 10
jongere gezinsleden (vanaf 10 jaar). Indien nodig kan de persoon die in sanmerking komt

* Stad Gent hecht het grootste belang aan de bescherming van de privacy van alle
deelnemers. Alle informatie wordt verzameld en verwerkt door IP305, een
onaf lijk marktonder . Enkel de globale resultaten van het onderzoek

V u | | e n 'om de bevraging in te vullen de hulp inroepen van een ander gezinslid, vriend of kennis.
.

Jouw mening is belangrijk en vraagt slechts 15 minuten tijd.

zullen worden bekendgemaakt.

o De brief bevatte een unieke link en een QR-code (voor e e ot o e e e s e Ersm  De amtwoorden die Je s2eft, bifven srk vertroueli en worden anoniem verwerks,

t t t t t . zoekmachine van Google, Safari, ) E“"”Iv‘f'lge"de unieke code in: b5 met respect voor de privacywetgeving. In geen geval worden jouw persoonlijke
reCh S reekse Oegang) Om e ZO rgen da er per brlef «IDcoden of scan de OR-code hiernaast met je smartphone of tablet. E« gezevens vrijzezeven.
De bevraging kan worden ingevuld tot en met 15 december 2024 * Indien je vragen hebt of hulp nodig hebt, neem je contact op met Gentinfo op het
i H i 09/21010 10.
maximaal 1vragenlijst kon worden ingevuld. O et e vam e vagenlt s o1 ook do mogaijhaid om ankele e nken e rummsr 03/

verkrijgen om eventueel ook je {masi 3) zoals zorg 3
mantelzorgers, je klusjesman, familie, vrienden, ... hun mening te laten geven. Als er iemand Alvast bedankt voor jouw medewerking!

— Personendie nietin staat waren om online in te VU”en, konden ook in je huishouden ook ondernemer is, dan kan je op het inde van de vragenlijst ook een Met vriendelijke groeten,

extra link verkrij deze de vragenlijst kan invullen. Ben je ondememer, maar

een papieren Vragenlijst Opvragen. Deze Werd aan huis bezorgd‘ woon je nietin de wiik, dan kan je de vragenlijst ook als ondememer invullen. Gebruik

hiervoor cok de unieke code of de vermelde OR code. Mieke Hullebroeck

Algemeen directeur Stad Gent Schepen van Mobiliteit, Publiske Ruimte en

— Erwerden geen herinneringen verstuurd, enkel de uitnodiging. Ner dus eker deel asn dit onderzock. Last weten wat er goed gaat en wat er beter kan. Stedenbouw

— Tijdens het onderzoek gaven sommige personen aan dat hun
unieke code reeds gebruikt werd. Hierbij werd een nieuwe unieke et 5t Bt bt | S | Bt £ 0D G
code ter beschikking gesteld en werden de antwoorden die werden
ingegeven met de originele code niet meegenomen.

Postadres Stad Gent — Mobilteitsbedriff | Stadhuis | Botermarkt 1 | 9000 Gent
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Bevraging van de verschillende doelgroepen (2/3)

— De bezoekers van de inwoners van de wijk

« Nahetinvullenvande vragenlijst door de bewoners, werden er drie nieuwe links ter beschikking gesteld om door te geven aan eventuele
bezoekers. Op deze manier konden ook bezoekers van de wijk bevraagd worden

— De ondernemingen in de wijk
 Bij de huis-aan-huisbedeling werden alle adressen in de wijk bedeeld, hierbij zijn ook adressen waar ondernemingen en/of bedrijven
gevestigd zijn.
« In het beginvan de vragenlijst kon worden aangegeven of men inwoner, ondernemer in de wijk of beide is.

— Op basis hiervan kon de persoon de vragenlijst invullen als inwoner en vervolgens als ondernemer of enkel als ondernemer. Indien het
iemand anders uit het huishouden betrof die een onderneming had op het adres, kon de link voor de ondernemersbevraging ook
doorgegeven worden.

« Erwerd ook een aparte bedeling opgezet om de grote bedrijvenin de buurt uit te nodigen om deel te nemen aan het onderzoek.

— De werknemers van de ondernemingen in de wijk

« Aan het einde van de vragenlijst voor de ondernemers/bedrijven, werd er ook een link beschikbaar gesteld voor de werknemers. Deze link
kon door de ondernemers/bedrijven doorgestuurd worden, zodat ook de werknemers hun mening konden geven.
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Bevraging van de verschillende doelgroepen (3/3)

— De scholenin de wijk

« Dedirecties van de scholen werden ook aangeschreven om de bevragingin te vullen in naam van de school.

— De werknemers van de scholen in de wijk

« Nahetinvullen door de directie werd er ook een link beschikbaar gesteld zodat ook de werknemers van de school de bevraging konden
invullen.
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Aantal ingevulde vragenlijsten over de verschillende doelgroepen

o "
ofh0 Zwijnaarde

AR08

Bewoners: n=612

Bezoekers bewoners: n =91

Ondernemers/bedrijven: n=56

Werknemers bedrijven: n=80

School - directie: n=2

Schoolpersoneel: n=15

n staat voor het aantal ingevulde vragenlijsten (per doelgroep).
De doelgroepen met een te kleine basis (grijs) zijn niet
opgenomen in dit rapport
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EriseenhogeresponsinZwijnaarde, dit wijst op een hoge betrokkenheid van de bewoners.

INGEVULDE VRAGENLIJSTEN - BEWONERS

AANGESCHREVEN AANGESCHREVEN INGEVULDE RESPONS %
ADRESSEN - ADRESSEN - VRAGENLIJSTEN- °
ABSOLUTE AANTALLEN % ABSOLUTE AANTALLEN
ZWIJNAARDE 4347 612 14,08%
Zwijnaarde Dorp 2208 50,8% 341 15,44%
Zwijnaarde Industrie 1060 24,4% 106 10,00%
Zwijnaarde Maaltemeers 278 6,4% 50 17,99%
Zwijnaarde Rijvissche 801 18,4% 115 14,36%

Voor dit onderzoek werd gewerkt met één enkele uitnodiging(zonder herinnering).
14% is dan een goede respons, zeker als we dit vergelijken met de uitnodiging voor de bevraging van het
circulatieplan(2017) waar de respons op 12,1% lag na één enkele uitnodigingsbrief
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Weging van de resultaten voor bewoners

De resultaten voor de bewoners in het wijkmobiliteitsonderzoek zijn gewogen op basis van geslacht, leeftijd en de werkelijke verdeling van het
aantal bewoners in de onderzochte buurten uit het wijkmobiliteitsplan, om de steekproef representatief te maken voor de hele wijk.

Het is gebleken dat het aandeel respondenten in sommige buurten binnen het wijkmobiliteitsplan Zwijnaarde hoger was dan in andere buurten, wat
kan leiden tot een scheve verdeling van de antwoorden. Om betrouwbare uitspraken te kunnen doen over het volledige wijkmobiliteitsplan, zijn de
resultaten dus gecorrigeerd op basis van geslacht, leeftijd en de verdeling van de buurten binnen het wijkmobiliteitsplan zelf. Er werd niet gewogen
op gezinsgrootte omdat deze verdeling reeds in lijn lag met de verwachtingen. Dit proces van wegen zorgt ervoor dat de resultaten een nauwkeurige
afspiegeling vormen van de totale populatie binnen Zwijnaarde.

Wegen is cruciaal omdat het ervoor zorgt dat de steekproef een accurate afspiegeling is van de totale populatie binnen Zwijnaarde. Hierdoor
kunnen de resultaten en inzichten die uit het onderzoek voortkomen met meer vertrouwen worden toegepast op de gehele doelgroep. Dit helpt bij
het minimaliseren van eventuele vertekeningen die zouden kunnen ontstaan als gevolg van een ongelijke verdeling van demografische factorenin
de steekproef.

Voor de andere doelgroepen is er geen weging toegepast.
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Significante verschillen

Doorheen het rapport worden de significante verschillen tussen groepen (bv. verschillen tussen de buurten) weergegeven.

Significante verschillen zijn statistisch vastgestelde verschillen tussen groepen die niet aan het toeval kunnen worden toegeschreven.
Ze worden bepaald met behulp van statistische tests en worden gebruikt om te bepalen of de waargenomen verschillen waarschijnlijk ook in de
bredere populatie bestaan.

Belang van significante verschillen:
* Betrouwbaarheid van resultaten:

Het identificeren van significante verschillen helpt bij het bevestigen dat de verschillen in gegevens niet toevallig zijn, maar daadwerkelijk
wijzen op betekenisvolle patronen of trends.

» Inzicht in demografische verschillen:

Deze inzichten bieden een dieper begrip van hoe verschillende groepen (bv. buurten)zich van elkaar onderscheiden, wat essentieel is voor het
ontwikkelen van gerichte acties en interventies die inspelen op de specifieke behoeften van elke buurt.

* Beleidsontwikkeling:

Significante verschillen kunnen beleidsmakers helpen te identificeren waar maatregelen of aanpassingen wenselijk zijn. Bijvoorbeeld, als een
bepaalde buurt aanzienlijk lager scoort, kan dat een indicatie zijn dat er daar aanpassingen wenselijk zijn.

Doorheen het rapport zijn de resultaten en eventuele significante verschillen opgenomen. Op de volgende slide leggen we uit hoe je
deze moet lezen.
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Hoe de resultaten lezen

Alle gerapporteerde resultaten zijn percentages (%), tenzij anders aangeduid.

Kleine steekproefgroottes, d.w.z. n < 30, worden aangeduid met een asterisk (*).

Significante verschillen tussen groepen zijn steeds getest via een significantietoets op 95% betrouwbaarheidsniveau.

« Significante verschillen tussen groepen worden aangeduid met A, B, C, ...

— Verschillen worden altijd aangeduid bij het hoogste resultaat in de vergelijking.
— Bijvoorbeeld: de aanduiding AC bij buurt 2 duidt op een significant verschil (dat niet op toeval berust) tussen 70% (buurt B) en 54% (buurt A), en tussen 70% (buurt B) en

58% (buurt C).

© Ipsos | Evaluatie wijkmobiliteit | Maart 2025 Versie 2 | Client Use Only

54

Buurt 1
(n=100)
(A)

70 AC
58
Buurt 2 Buurt 3
(n=150) (n=150)
(B) (C)

Dit rapport wordt het best bekeken in
PowerPoint 2013 of recenter.

*Kleine steekproef!




Codering van open vragen

Bij het onderzoek naar het wijkmobiliteitsplan zijn open vragen gebruikt om zowel positieve als negatieve aspecten te identificeren. Deze open
vragen zijn zorgvuldig manueel gecodeerd. Manuele codering is een cruciale stap in het structureren en analyseren van kwalitatieve data, omdat het
ons in staat stelt om dieper inzicht te krijgen in de nuances van de antwoorden.

Het proces begint met een gedetailleerde lezing van de antwoorden, waarbij vaak voorkomende trefwoorden of relevante zinnen worden
geidentificeerd. Deze worden vervolgens gecategoriseerd in thema's of codes, die later kunnen worden geanalyseerd om trends of thematische
verbanden te ontdekken. De antwoorden zijn ingedeeld in hoofdcategorieén en, waar mogelijk, verder onderverdeeld op het niveau van de
specifieke buurt of straat. Kleine percentages van antwoorden zijn samengevoegd om een representatief geheel te behouden.

Een belangrijk aspect van het coderen was het corrigeren van antwoorden die bij de verkeerde vraag waren gegeven. Antwoorden over negatieve
punten die bij positieve punten waren ingediend (en vice versa)zijn tijdens het coderen naar de juiste categorie verplaatst.

© Ipsos | Evaluatie wijkmobiliteit | Maart 2025 Versie 2 | Client Use Only 13



/WIJNAARDE

Resultaten
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ZWIJNAARDE

MODAL SHIFT NA INVOERING
VAN HET WIJKMOBILITEITSPLAN

Het wijkmobiliteitsplanin de wijk Zwijnaarde zorgde niet voor een modal shift bij de bewoners, ze
verplaatsen zich nog steeds met hetzelfde vervoersmiddel. Verplaatsingen naar school en
boodschappen doen binnen de wijk gebeurden reeds duurzaam en bleven het ook.

Er zijn wel significante verschillen tussen buurten. Zo zijn er in Maaltemeers en Rijvissche meer
bewoners die minder vaak iemand in de wijk bezoeken en/of minder vaak boodschappen doenin de
wijk. In de buurt Rijvissche zijn er dan weer meer bewoners die aangeven zich vaker op een duurzame

manier naar school te verplaatsen.
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Het wijkmobiliteitsplan zorgt niet voor een modal shift in Zwijnaarde. Voor verplaatsingen voor school
of boodschappen binnen de wijk was er reeds een duurzame keuze, en dat is zo gebleven.

Verplaatsingsgedrag voor/na invoering wijkmobiliteitsplan (1/2)

BOODSCHAPPEN BUITEN DE § BOODSCHAPPEN BINNEN DE

WERK SCHOOL WIJK WIJK
VOOR VOOR VOOR NA VOOR NA
67 “ 12 n 61 NET Duurzame verplaatsing
B Tevoet
M Met defiets
B Met eenvoortbewegingstoestel
Met het openbaar vervoer
B Met de brommer/moto
I Met de auto
Met de bestelwagen/vrachtwagen
(n 490 (n= 460 (n= 204) n 198 n 601 n 601 (n=556) (n=568)
(G) (H)

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Inwoners
Vraag: Vraag 071-02 Hoe verplaatste/verplaats je je meestal VOOR/NA de invoering van het wijkmobiliteitsplan...?
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Hetzelfde beeld bij de bezoeken (binnen de wijk, als zorgverstrekker, bij ziekenhuis/dokter)en de
hobby’s.

Verplaatsingsgedrag voor/na invoering wijkmobiliteitsplan (2/2)

BEZOEK ALS BEZOEK BIJ ZIEKENHUIS,
ZORGVERSTREKKER DOKTER, KINESIST

BEZOEK BINNEN DE WIJK HOBBY / VRIJE TIJD

VOOR VOOR VOOR VOOR
31 29 NET Duurzame verplaatsing
B Tevoet
M Met defiets
B Met eenvoortbewegingstoestel
Met het openbaar vervoer
B Met de brommer/moto
I Met de auto
n . Met de bestelwagen/vrachtwagen
(n 554 (n 552 (n= 124) (n=129) (n=599) (n=592) (n= 583 (n=580)
(D) (E) (F) (H)
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Inwoners

Vraag 071-02 Hoe verplaatste/verplaats je je meestal VOOR/NA de invoering van het wijkmobiliteitsplan...?
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Een grote meerderheid vertoont geen gewijzigd verplaatsingsgedrag na de invoering van het
wijkmobiliteitsplan.
Wijziging verplaatsingsgedrag ten gevolge van het wijkmobiliteitsplan

IEMAND BEZOEKEN NAAR VRIJE BOODSCHAPPEN
NAAR SCHOOL NAAR JE WERK BINNEN DE WIJK TIJDSBESTEDING(EN) BINNEN DE WIJK

(n=448) - (n=541) (n=564)- (n=551)

B |kverplaats me niet anders

88 86

M |kverplaats me wel anders

Wijziging in verplaatsingsgedrag

Ik ga nu vaker N.v.t.. \ 0

Ik ga nu vaker te voet, met de fiets
of met het openbaar vervoer M 0 s I I 4

Ik ga nu minder vaak N.v.t.. I 5 . 8 I 5 I 6

Ik ga nu minder vaak te voet, met de I 3 | ! | ! I 2 | 2
fiets of met het openbaar vervoer

Ik ga nu op een andere plek | 1 | 1 | 1 | 2 I 5

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Inwoners
Vraag: 03. Is je verplaatsingsgedrag gewijzigd ten gevolge van het wijkmobiliteitsplan?
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Het verplaatsingsgedrag naar het werk is vrij ongewijzigd en er zijn geen significante verschillen tussen
de buurten.

Wijziging frequentie verplaatsingsgedrag door invoering wijkmobiliteitsplan - Buurt - Naar het werk

TOTAAL PER BUURT

Zwijnaarde Zwijnaarde Zwijnaarde Zwijnaarde
Dorp Industrie Maaltemeers Rijvissche
(n=448) (n=247)-(A) (n=83)-(B) (n=37)-(C) (n=81)-(D)

B |kverplaats me niet anders

86 88

M |kverplaats me wel anders

e o . 14
Wijziging in verplaatsingsgedrag \\

N A\ A4 A\ A\ 4

Ik ga nu vaker | o | 1 0 0 0
Ik ga nu vaker te voet, met de fiets
of met het openbaar vervoer I ° I ° I 6 0 I 6
Ik ga nu minder vaak Is Bs I3 | 2 Is
Ik ga nu minder vaak te voet, met de | | I 2 0 0 0
fiets of met het openbaar vervoer
Ik ga nu op een andere plek | 1 | 1 | 1 I 3 | 1

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Inwoners
Vraag: 03. Is je verplaatsingsgedrag gewijzigd ten gevolge van het wijkmobiliteitsplan?
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In Zwijnaarde Rijvissche geeft 10p 4 aan nu vaker te voet, met de fiets of met het openbaar vervoer naar

school te gaan.

Wijziging frequentie verplaatsingsgedrag door invoering wijkmobiliteitsplan - Buurt - Naar school

PER BUURT

TOTAAL

(n=184)

B |kverplaats me niet anders

M |kverplaats me wel anders

Wijziging in verplaatsingsgedrag

Zwijnaarde

Dorp
(n=106)-(A)

Zwijnaarde

Industrie
(n=33)-(B)

87

Zwijnaarde Zwijnaarde
Maaltemeers Rijvissche
(n=12*)-(C) (n=33)-(D)

N

Ik ga nu vaker N.v.t..
Ik ga nu vaker te voet, met de fiets

Ml o
of met het openbaar vervoer
Ik ga nu minder vaak N.v.t..
Ik ga nu minder vaak te voet, met de I 3
fiets of met het openbaar vervoer
Ik ga nu op een andere plek | 1
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Inwoners
Vraag: 03. Is je verplaatsingsgedrag gewijzigd ten gevolge van het wijkmobiliteitsplan?
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In het algemeen zijn er beperkte wijzigingen in verplaatsingsgedrag om iemand te bezoeken in de wijk. In de
buurten Maaltemeers en Rijvissche zijn de wijzigingen groter. 16% van de bewoners geeft aan minder vaak
iemand in de wijk te bezoeken sinds de invoering van het wijkmobiliteitsplan

Wijziging frequentie verplaatsingsgedrag door invoering wijkmobiliteitsplan - Buurt - lemand in de wijk bezoeken

TOTAAL PER BUURT

Zwijnaarde Zwijnaarde Zwijnaarde Zwijnaarde
Dorp Industrie Maaltemeers Rijvissche
(n=551) (n=310)-(A) (n=93)-(B) (n=44)-(C) (n=94)-(D)

B |kverplaats me niet anders

86 77 78

M |kverplaats me wel anders

e o . 14
Wijziging in verplaatsingsgedrag \\

N A\ A4 A\ A\ 4

Ik ga nu vaker |1 | 1 0 0 0
Ik ga nu vaker te voet, met de fiets
of met het openbaar vervoer I 4 I 4 I 2 I 7 I 7
Ik ga nu minder vaak Bs | K |3 B 55 B 65
Ik ga nu minder vaak te voet, met de | | | 0 I z ‘ .
fiets of met het openbaar vervoer 1
Ik ga nu op een andere plek | 1 \ 0 | 1 0 | 2

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Inwoners
Vraag: 03. Is je verplaatsingsgedrag gewijzigd ten gevolge van het wijkmobiliteitsplan?
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10p 4 bewoners van de buurten Maaltemeers(25%) en Rijvissche (25%) geeft aan minder vaak of op een
andere plek boodschappen te doen.

Wijziging frequentie verplaatsingsgedrag door invoering wijkmobiliteitsplan - Buurt - Boodschappen in de wijk

TOTAAL PER BUURT

Zwijnaarde Zwijnaarde Zwijnaarde Zwijnaarde
Dorp Industrie Maaltemeers Rijvissche
(n=551) (n=322)-(A) (n=101)-(B) (n=43)-(C) (n=85)- (D)

B |kverplaats me niet anders

84 83 i 0

M |kverplaats me wel anders

o . 16
Wijziging in verplaatsingsgedrag \ \\

V 4 WV

Ik ga nu vaker | 1 |3 0
Ik ga nu vaker te voet, met de fiets
of met het openbaar vervoer I 4 I ° I 3 I 4 I 4
Ik ga nu minder vaak Bs 13 s B 2028 B 3a
Ik ga nu minder vaak te voet, met de
fiets of met het openbaar vervoer I 2 I 1 I 4 A 0 0
Ik ga nu op een andere plek I 5 l 4 I 5 I 5 . 12A

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Inwoners
Vraag: 03. Is je verplaatsingsgedrag gewijzigd ten gevolge van het wijkmobiliteitsplan?
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Bijna1op 5 bewoners van de buurt Maaltemeers geeft nu aan minder vaak naar vrije tijdsbestedingen te
gaan.

Wijziging frequentie verplaatsingsgedrag door invoering wijkmobiliteitsplan - Buurt - Naar mijn vrije tijdsbesteding(en)

TOTAAL PER BUURT

Zwijnaarde Zwijnaarde Zwijnaarde Zwijnaarde
Dorp Industrie Maaltemeers Rijvissche
(n=564) (n=317)-(A) (n=100)-(B) (n=45)-(C) (n=102)- (D)

B |kverplaats me niet anders

84 84
M |kverplaats me wel anders
ol . 16 16
Wijziging in verplaatsingsgedrag Y \NV \w\y NNV \NV
Ik ga nu vaker 0 |1 0 0 0
Ik ga nu vaker te voet, met de fiets
of met het openbaar vervoer I 2 I 68 | ! 0 I °
Ik ga nu minder vaak s | 2 | 2 B 18 26D |
Ik ga nu minder vaak te voet, met de
fiets of met het openbaar vervoer I 4 I 2 I 2 I 3 ‘ !
Ik ga nu op een andere plek | 2 | 1 | 1 0 I 7 AB

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Inwoners
Vraag: 03. Is je verplaatsingsgedrag gewijzigd ten gevolge van het wijkmobiliteitsplan?
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ZWIJNAARDE

GEVOEL IN DE WIJK

Het algemeen gevoel rond autobereikbaarheid in de buurtenis overheersend negatief. Over de
veiligheid van fietsers en voetgangers en verkeershinder zijn de meningen meer verdeeld. De helft
van de bewoners vindt niet dat het aangenamer is geworden in de wijk.

Ook de meningen over de situatie met en zonder verkeersfilter in de Joachim Schayckstraat zijn
verdeeld. De helft van de bewoners geeft wel aan dat er een grotere verkeersdrukte was op de
Heerweg-Zuid in de situatie met verkeersfilter.
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Op verschillende vlakken ziet een groot aandeel van de bewoners geen verandering in de eigen straat. Wel geeft een
aanzienlijk aandeel van de bewoners aan dat de eigen woning moeilijker te bereiken is met de wagen en dat de wagen
parkeren minder viot verloopt. De meningen lijken het meest verdeeld over meer/minder autoverkeer in de straat.

Veranderingen in de straat NA invoering van het wijkmobiliteitsplan

A
(pos M -neg W)
Vrachtverkeer (meer/evenveel/minder) m 44 “ +b
Snelheid (sneller/even snel/trager) m 55 “ +1
Fietsen (minder aangenaam/even (on) aangenaam/aangenamer) 13 24 42 “ -4
Wandelen (minder aangenaam/even (on) aangenaam/aangenamer) 48 “ =10
Met de fiets oversteken (minder veilig/even veilig/veiliger) m 37 “ -13
Te voet oversteken (minder veilig/even veilig/veiliger) m L4 =14
Geluidsoverlast door verkeer (meer/even veel/minder) 45 1. -15
Autoverkeer (meer/evenveel/minder) 29 “ -16
Luchtkwaliteit (slechter/even goed/beter) s 32 ] 43 [ 10 | -23
File (meer/evenveel/minder) 8 58 21 A
De wagen parkeren (minder vlot/even vlot/vlotter) v 55 ] 32 (3 | -63
Woning bereiken met de wagen (minder vlot/even vlot/vlotter) 2 e ] 32 E -60
B Weet ik niet/ geen mening H - = m +
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Inwoners (n=612)
Vraag: 04. Na de invoering van het wijkmobiliteitsplan heb ik het gevoel dat volgende zaken veranderd zijn in mijn straat...
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De perceptie van de bewonersisin lijn met de gemeten verkeerstromen: in de straten waar er minder
verkeer is gemeten, zijn de bewoners ook positiever. Op het vlak van de woning bereiken met de wagenis er
ongeacht de verkeersstromen een negatieve perceptie.

Veranderingen in de straat NA invoering van het wijkmobiliteitsplan - Verschil op basis van de verkeersstromen - detail

TOTAAL OP BASIS VAN DE VERKEERSSTROMEN *

Minder verkeer Evenveel verkeer Meer verkeer
(n=612) A (n=204)-(A) (n=173)-(B) (n=138)-(C)
Vrachtverkeer Dl s B3 5 BFE 36 L4 | 16 W3  31AB | 51 A [ 15 |
Snelheid 6 19 | 55 20 RIS 12 | 57 | 28c W10 16 | 51 51 11|
Fietsen 42 B3 -+ ENA 40 [ 19C 224 | 40 | 19Cll8  35A | 50
Wandelen 9 27 48 SN 12 13 VTR  32BC 11 28A | 48 NEE 51 5
Met de fiets oversteken P 37 Bl -5 40  EEEE 33 K 36 EA
Te voet oversteken 8 31 A -14 46 338 @11 35A | 42 [ 12 | YA
Geluidsoverlast door verkeer s [ - GOE A | 39BC 47 (8¢ 42 |
Autoverkeer 29 IEFE -+ WEE 29 EEESTTEN 32 WEN 24 [N
Luchtkwaliteit (15 32 A0 ITIEE 16 16 | 48 | 228C 19 36A [E-TTENNG 48 |
File T 2> A . T 2: B TS 20 [ EG 7N 20 ]
De wagen parkeren M 32 | 53 33 28 | 27
Woning bereiken met de wagen P 32 | «o HEYEEE 2 AT o |G 3 |
505[5:' Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - /nwohgrg{n:612) ‘ A O) Op baTsis yan metingen van de ve'rkeersstromen in qe verschillende straten kon
raag: 04. Na de invoering van het wijkmobiliteitsplan heb ik het gevoel dat volgende er objectief worden vastgesteld in welke straten minder, evenveel of meer
zaken veranderd zjjn in mijn straat... (pos M -neg M) verkeer is. Deze straten werden gegroepeerd om hierop de verschillen te M
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De helft van de inwoners van Zwijnaarde gaat er mee akkoord dat de Hutsepotstraat aangenamer is geworden voor voetgangers
en fietsers. 54% geeft echter ook aan dat het niet aangenamer is geworden in de wijk sinds het wijkmobiliteitsplan. Over andere
stellingen hebben heel wat bewoners geen (uitgesproken) mening, of zijn de meningen meer verdeeld.

Stellingen voor Zwijnaarde, Schilderswijk en Pleispark

A
(pos M -neg W)

Aangenamer voor voetgangers/fietsers in Hutsepotstraat 22 14 15 +35

Veiligere as P. P. Rubenslaan/Putstraat/Rijvisschestraat 48 19 13

Dorpsstraat en dorpsplein aangenamere plek geworden 21 34 25 n -13

Kind(eren)nu vaker te voet/fiets naar school of hobby 64 21 7 - -13
Oversteekbaarheid Tramstraat/A. d. Faillelaan verbeterd 23 40 19 n -22
Veiliger fietsen Krekelstraat 33 47 7 “ -33
Aangenamer in de wijk sinds wijkmobiliteitsplan 5 54 22 “ -35
m |k weet het niet/ niet van NET: Helemaal niet Noch akkoord, NET: Helemaal
toepassing akkoord/niet akkoord noch niet akkoord akkoord/akkoord

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Inwoners (n=612)

Vraag: 06. In welke mate ga je akkoord met de volgende stellingen voor Zwijnaarde, Schilderswijk en Pleispark?
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Bewoners van de buurt Maaltemeers zijn minder overtuigd van de positieve impact van het
wijkmobiliteitsplan dan de bewoners van andere buurten.

Stellingen voor Zwijnaarde, Schilderswijk en Pleispark - % helemaal akkoord - akkoord

TOTAAL BUURT

Zwijnaarde Dorp Zwijnaarde Industrie Zwijnaarde Maaltemeers Zwijnaarde Rijvissche
(n=612) (n=341)-(A) (n=106)-(B) (n=50)-(C) (n=115)-(D)

Aangenamer voor voetgangers/fietsersin - 49 _57 cD _53 cD - 18 - 33
Hutsepotstraat

Dorpsstraat en dorpsplein aangenamere - 21 - 22C -28 cD I 5 . 13

plek geworden

Veiligere as P. P. - 19 - 18C . 14 | 2 - 34 ABC

Rubenslaan/Putstraat/Rijvisschestraat

Aangenamer in de wijk sinds - 19 - 18C . 13 | 1 -35 ABC

wijkmobiliteitsplan

Oversteekbaarheid Tramstraat/A. d. - 18 - 19C - 21C I 3 - 18C

Faillelaan verbeterd

Veiliger fietsen Krekelstraat . 13 . 15 . 14 0 l 10

Kind(eren) nu vaker te voet/fiets naar I I I .
school of hobby 8 8 ° ! 13

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Inwoners (n=612)
Vraag: 06. In welke mate ga je akkoord met de volgende stellingen voor Zwijnaarde, Schilderswijk en Pleispark?
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3 op 4 bewonersin de wijk Maaltemeers geeft aan dat het minder aangenaam is in de wijk sinds de
invoering van het plan.

Stellingen voor Zwijnaarde, Schilderswijk en Pleispark - % helemaal niet akkoord - niet akkoord

TOTAAL WIJK

Zwijnaarde Dorp Zwijnaarde Industrie Zwijnaarde Maaltemeers Zwijnaarde Rijvissche
(n=612) (n=341)-(A) (n=106)-(B) (n=50)-(C) (n=115)-(D)

e orteaan e ] ] ]
wijkmobiliteitsplan o4 57 73AD - 44
Veiliger fietsen Krekelstraat - 47 60 BCD - 31
Oversteekbaarheid Tramstraat/A. d. _
Faillelaan verbeterd - 40 47CD 52CD . 12 . 5
Dorpstraat en dorpsplein aangenamere
e qemorden N -2 o B E  :
Kind(eren) nu vaker te voet/fiets naar - - - . -

21 20 23 16 22

school of hobby

Veiligere as P. P. - 19 . 16 . 15 - 30 -29AB

Rubenslaan/Putstraat/Rijvisschestraat

Aangenamervoorvoetgangers/fletsersm. 14 . 17 I 8 . 12 . 17

Hutsepotstraat

I [41]
(2]

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Inwoners (n=612)
Vraag: 06. In welke mate ga je akkoord met de volgende stellingen voor Zwijnaarde, Schilderswijk en Pleispark?
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Een aanzienlijk deel van de bewoners van Zwijnaarde heeft geen mening over het effect van de verkeersfilter in de Joachim Schayckstraat of ziet
geen verschilin de aanliggende straten naar verkeersdrukte of verkeersveiligheid voor voetgangers en fietsers. Bijna de helft van de respondenten
geeft wel aan dat de verkeersdrukte in de Heerweg-Zuid beter is zonder verkeersfilter. Opvallend is wel dat er evenveel respondenten aangeven dat
de verkeersdrukte in de Joachim Schayckstraat beter is in de situatie zonder filter als dat er respondenten zijn die het omgekeerde aangeven.

Evaluatie verkeersfilter voor voetgangers en fietsers

A
(met M - zonder H)

Verkeersdrukte Heerweg-Zuid 26 49 18

Verkeersveiligheid voor voetgangers en fietsers in Heerweg-
Zuid

Verkeersdrukte Dorpsstraat I
Verkeersveiligheid voor voetgangers en fietsers in Dorpsstraat _ 34
Verkeersdrukte Zandvoordestraat s 2% |
Verkeersveiligheid voor voetgangers en fietsers in m 35
Zandvoordestraat

24 35

. o
3 o
1 1
N N
N (=]

N
g

1
~N

Verkeersdrukte Joachim Schayckstraat 33 24 18 0
Verkeersveiligheid voor voetgangers en fietsers in Joachim m o0 4
Schayckstraat

Verkeersdrukte Remi Vlerickstraat 44 26

Verkeersveiligheid voor voetgangers en fietsers in Remi

—
N
1
—h
(2]

. 38 18 32 =7
Vlerickstraat
B Geenmening/ weet ik niet B Beter zonder verkeersfilter Geen verschil B Beter met verkeersfilter
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Inwoners (n=612)
Vraag: 07. Tot en met eind oktober kon het autoverkeer vanaf het dorpsplein niet naar de A. Della Faillelaan rijden (en omgekeerd)via de J. Schayckstraat. De verkeersfilter(tractorsluis)in de Joachim Schayckstraat werd vanaf 1 november

opengesteld voor auto- en vrachtverkeer. Welke zaken vind je beter met verkeersfilter en welke slechter?
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Positieve effecten van het wijkmobiliteitsplan die bewoners aanhalen, gaan over minder verkeersdrukte/files
en dat het veiligeris. In de buurt Maaltemeers worden er minder vaak positieve effecten vermeld.

Positieve effecten wijkmobiliteitsplan (open vraag) - codering

TOTAAL BUURT

Zwijnaarde Dorp Zwijnaarde Industrie Zwijnaarde Maaltemeers Zwijnaarde Rijvissche
(n=612) (n=341)-(A) (n=106)-(B) (n=50)-(C) (n=115)-(D)

Minder verkeersdrukte/files - 21 - 22C - 22C | 2 - 25C
Veiliger - 20 - 22C . 15 I 8 - 22

Algemeen positief over de invoering 2 I 2 I 2 I 3 1
Positieve impact milieu 2 I 2 | 1 0 1
Positief voor de inwoners 1 | 1 I 2 0 2

Geen antwoord / geen mening - 21 - 20 - 22 - 29 - 19

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Inwoners (n=612)
Vraag: 08. Wat zijn volgens jou de belangrijkste positieve effecten van het wijkmobiliteitsplan? o
~-)De gegeven antwoorden kunnen over meerdere
- . ) nderwerpen n, dus het totaal is >=100%
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Positieve effecten gaan over algemeen minder verkeersdrukte en de hogere veiligheid voor fietsers.

Positieve effecten wijkmobiliteitsplan (open vraag) - codering - detail

TOTAAL BUURT

Zwijnaarde Dorp

(n=612) (n=341)-(A)

Zwijnaarde Industrie Zwijnaarde Maaltemeers Zwijnaarde Rijvissche

(n=106)-(B) (n=50)-(C) (n=115)-(D)

Minder verkeersdrukte/file - A B 22c
Algemeen
Vrachtverkeer
Hutsepotstraat
Campusstraat
Veiliger B 20 B 22c
Veiliger voor fietsers
Veiliger voor voetgangers
Hutsepotstraat (algemeen)
Algemeen
Rijvisschestraat
Hutsepotstraat voor fietsers

Basis: Wijk - Doelgroep: Dampoort - Oud Gentbrugge - Inwoners (n=2426)
Vraag: 09. Wat zijn volgens jou de belangrijkste negatieve effecten van het wijkmobiliteitsplan?
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Het meest vernoemde negatieve effect is de toegenomen verkeersdrukte/file. In Maaltemeers geven
meer bewoners dan in andere buurten aan dat verminderde bereikbaarheid een probleem is.

Negatieve effecten wijkmobiliteitsplan (open vraag) - codering

TOTAAL BUURT

Zwijnaarde Dorp Zwijnaarde Industrie Zwijnaarde Maaltemeers Zwijnaarde Rijvissche
(n=612) (n=341)-(A) (n=108)-(B) (n=50)-(C) (n=115)-(D)
Toegenomen verkeersdrukte/files [ RN 51 I s I o I .- I ;s
Onveilige situaties [ Il 20 B 230 B 17 B 270 Hn
Verminderde bereikbaarheid [l 17 B 19D B 16 I 42 ABD Hs
Minder parkeergelegenheid [l 7 B sp Il o 0 | 2
Onbegrip over ingevoerde verkeersfilters Bs Hs | 2 2 s
Onduidelijke verkeersituaties | 4 | 1 | 1 s Il 13 A8
Negatieve impact op het milieu | 3 | A I3 I 1 | 2
Negeren van verkeersregels 13 2 Hs I 1 | 2
Frustratie en agressie | 2 | 1 13 | 1 12
Snelheidsovertredingen | 1 |1 | 1 0 12
Geen negatieve effecten N 4 13 Hs | 1 4
Geen antwoord / Geen mening 1 13 H 2 B n Hln B 16
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Inwoners (n=612)
Vraag:  09. Wat zijn volgens jou de belangrijkste negatieve effecten van het wijkmobiliteitsplan? 0) N o |
gegeven antwooraen Kunnen over meeraere
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Straten die het vaakst worden vernoemd waar er negatieve effecten zijn de Heerweg (verkeersdrukte)
en de Krekelstraat (verkeersveiligheid).

Negatieve effecten wijkmobiliteitsplan (open vraag) - codering - detail

TOTAAL WIJK

Zwijnaarde Dorp Zwijnaarde Industrie Zwijnaarde Maaltemeers Zwijnaarde Rijvissche
(n=612) (n=341)-(A) (n=106)-(B) (n=50)-(C) (n=115)-(D)
Toegenomen verkeersdrukte/files I 51 I 54 I 49 I 45 I 48
Algemeen
Heerweg
Rijvisschestraat
Zwijnaarde
Technologiepark/N60/ovonde
Onveilige situaties Il 20 Il 23cC Il 17 Il 27c Hn
Algemeen
Voor fietsers (algemeen)
Voor fietsers (Krekelstraat)
Krekelstraat (algemeen)
Voor voetgangers
Verminderde bereikbaarheid I 17 Il 19D M 16 I 42 ABD Hs
Algemeen
Hutsepotstraat
Zwijnaarde
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Inwoners (n=612)
Vraag: 09. Wat zijn volgens jou de belangrijkste negatieve effecten van het wijkmobiliteitsplan?
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ZWIJNAARDE
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De meeste respondenten komen naar de wijk om iemand in de wijk te bezoeken.

Reden van bezoek van de wijk

Ik bezoek iemand die in de wijk woont (familie, vrienden,...)

Ik kom hier winkelen, kapper bezoeken, hobby, ...

Ik ga hier naar school

Ik werk hier

Ik kom als zorgverstrekker/mantelzorger iemand bezoeken die in de wijk woont
Ik bezoek hier een ziekenhuis, dokter, kinesist,...

Ik kom hier leveren

Kinderen afzetten(school, ouders, ...)

Ik werk hier tijdelijk voor een specifieke job

Ik woon hier ook

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Bezoekers van de wijk (n=91)
Vraag: B1. Je bent Bezoekers van de wijk en/of werknemer in de wijk. Waarom verplaats je je naar deze wijk?

13

9

i)

Aantal bezoekers die deelnamen aan
bevraging is lager dan aantal
inwoners van de wijk. Vergelijking
met bewoners is daarom niet
mogelijk.

De groep die bevraagd werd via de
bezoekersvragenlijst en die enkel
aangaf hier te wonen werden niet
meegenomen in de volgende
resultaten.

De gegeven antwoorden kunnen over meerdere

H — o,
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De meerderheid van de bezoekers is geinformeerd over de wijzigingen in de wijk, voornamelijk door de
persoon waar men bij op bezoek ging.

Geinformeerd over de wijzigingen in de wijk

TOTAAL WOONPLAATS

Gent (incl. deelgemeenten) Oost-Vlaanderen(excl. Gent) Andere provinciesin Belgié
(n=80) (n=38)-(A) (n=33)-(B) (n=9%)-(C)

GEINFORMEERD

..................................................................................................................................................................................................................................................................................................

Eda, ik ben geinformeerd via persoon bij
:wie ik op bezoek ga, mijn werkgever, mijn
‘winkel,....

Eda, ik heb het in de media vernomen

Eda, ik kreeg de informatie thuis

.........................................................................................................................................................................................................................................................................................................

Neen
Ik weet het niet meer | 1 I 3 0 0
* Kleine steekproef!

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Bezoekers van de wijk (n=80)

Vraag: B2. Benje geinf d over de wijzigi in de wijk? . . N

raag Sle gemtermeeraover ae Wyigmoen i ae wy o Bezoekers kunnen op verschillende manieren geinformeerd
Jzijn. Geinformeerd is het % bezoekers die op minstens 1
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De meerderheid van de bezoekers geeft aan dat hun reistijd naar de wijk langer geworden is.

Reistijd naar de wijk gewijzigd NA de invoering van het wijkmobiliteitsplan

TOTAAL WOONPLAATS

Gent (incl. deelgemeenten) Oost-Vlaanderen (excl. Gent) Andere provinciesin Belgié

)

B Mijnreistijd is korter geworden
B Mijnreistijdis even lang gebleven
I Mijnreistijd is langer geworden

B |k weet het niet

(n=80) (n=38) (n=33) (n=9%)
(A) (B) (C)
* Kleine steekproef!
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Bezoekers van de wijk (n=80)
Vraag: B3.Is je reistijd naar de wijk NA de invoering van het wijkmobiliteitsplan gewijzigd?
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1op de 4 bezoekers van iemand in de wijk, geeft aan nu minder vaak iemand te bezoeken. Voor vrije tijd
gaan ze minder vaak, voor boodschappen gaan ze nu minder vaak of verkiezen ze een andere plek.

Wijziging verplaatsingsgedrag ten gevolge van het wijkmobiliteitsplan

IEMAND BEZOEKEN BINNEN NAAR VRIJE BOODSCHAPPEN BINNEN DE
NAAR JE WERK DE WIJK TIJDSBESTEDING(EN) WIJK
(n=41)-

(n=73)- (n=45)- (n=56)-
B |kverplaats me niet anders

M |kverplaats me wel anders

Wijziging in verplaatsingsgedrag

Ik ga nu vaker

Ik ga nu vaker te voet, met de fiets
g 0 0 | K | 2

of met het openbaar vervoer
Ik ga nu minder vaak s I 25 B 2 I s
Ik ga nu minder vaak te voet, met de |3

. Is 4 |-
fiets of met het openbaar vervoer
Ik ga nu op een andere plek 0 0 I 4 - 14
Basis: Wijk - Doelgroep: Dampoort - Oud Gentbrugge - Bezoekers van de wijk
Vraag: 03. Is je verplaatsingsgedrag gewijzigd ten gevolge van het wijkmobiliteitsplan?

0) Schoolgaande bezoekers niet opgenomen wegens een te lage basis M
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Verplaatsingen naar het werk (in de wijk) of boodschappen(in de wijk) gebeuren hoofdzakelijk nog
steeds met de wagen.

Verplaatsingsgedrag voor/na invoering wijkmobiliteitsplan (1/2)

WERK BOODSCHAPPEN

VOOR NA VOOR

12
n 56

NET Duurzame verplaatsing

M Tevoet

M Met defiets

B Met eenvoortbewegingstoestel
Met het openbaar vervoer

B Met de brommer/moto

I Met de auto

Met de bestelwagen/vrachtwagen

(n 58) (n=69) (n=68)
(E) (F)
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Bezoekers van de wijk
Vraag: 01.1702.1/01.2/02.2/ 01.6/02.6 Hoe verplaatste/verplaats je je meestal VOOR/NA de invoering van het wijkmobiliteitsplan naar je werk / naar school / om boodschappen te doen?
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Verplaatsingen naar de wijk waren en blijven weinig duurzaam. Het wijkmobiliteitsplan heeft daar geen
verandering in kunnen brengen.

Verplaatsingsgedrag voor/na invoering wijkmobiliteitsplan (2/2)

BEZOEK BIJ ZIEKENHUIS,

BEZOEK BINNEN DE WIJK BEZOEK ALS ZORGVERSTREKKER
DOKTER, KINESIST
VOOR NA VOOR NA VOOR NA
25 12 23 16 NET Duurzame verplaatsing
16 16
7 12 B Tevoet
2
M Met defiets
M Met eenvoortbewegingstoestel
84 Met het openbaar vervoer
74 77
M Met de brommer/moto
M Met de auto
Met de bestelwagen/vrachtwagen
(n=85) (n=82) (n=26%) (n=25%) (n=55) (n=57)
(A) (B) (C) (D) (E) (F)
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Bezoekers van de wijk
Vraag: 01.8/02.8/ 01.9/02.9/ 01.7/02.7 Hoe verplaatste/verplaats je je meestal VOOR/NA de invoering van het wijkmobiliteitsplan om (als zorgverstrekker)iemand binnen de wijk te bezoeken / voor een bezoek aan ziekenhuis, dokter, kinesist?

*Kleine steekproef!
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Een meerderheid van de bezoekers vindt dat de wijk minder vlot te bereiken is en geeft aan dat er meer
files zijn en dat het minder vlot lukt om de wagen te parkeren.

Ervaringen in de wijk NA invoering van het wijkmobiliteitsplan

A
(pos M -neg W)

—r
W
N
f o)
w
(==}

Snelheid (sneller/minder snel/trager) +3

Fietsen(minder aangenaam/even (on)aangenaam/aangenamer) 20

o
(2]
(7<)

Wandelen (minder aangenaam/even (on)aangenaam/aangenamer) 24

Met de fiets oversteken (minder veilig/even veilig/veiliger)

pu—y
»H
(<2}
N
-—

Te voet oversteken (minder veilig/even veilig/veiliger)

]

N )
ol

5

o

N

—

— —
1

N

(=2

N
o

Verkeer (meer/evenveel/minder)

-
[<2]
©
-—
=

File (meer/evenveel/minder)

De wagen parkeren (minder vlot/even vlot/vlotter)

| o
N
1
(=2
o

~
©
-—
ol

Mijn bestemming in de wijk bereiken (minder viot/even vlot/vlotter) [

[
1

1

[
+

B Weet ik niet/ geen mening

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Bezoekers van de wijk (n=80)

Vraag: 04. Hoe ervaar je de wijk als ... nainvoering van het wijkmobiliteitsplan?
*Kleine steekproef! M
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Het negatieve sentiment overheerst bij de stellingen over veiliger fietsen in de Krekelstraat en een
aangenamere wijk. De meningen over de Hutsepotstraat zijn meer verdeeld.

Stellingen voor Zwijnaarde, Schilderswijk en Pleispark

A
(pos M -neg W)

Aangenamer voor voetgangers/fietsers in Hutsepotstraat

G
1
gl

Veiliger as P. P. Rubenslaan/Putstraat/Rijvisschestraat

Oversteekbaarheid Tramstraat/A. d. Faillelaan verbeterd 29 43 10 n =24

Dorpsstraat en dorpsplein aangenamere plek geworden 31 48 10

+

B Weetikniet/ geen mening H - = N

Basis: Wijk - Doelgroep: Dampoort - Oud Gentbrugge - Bezoekers van de wijk (n=535)
Vraag: 05. In welke mate ga je akkoord met de volgende stellingen voor Zwijnaarde, Schilderswijk en Pleispark?
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Meer dan de helft van de respondenten geeft aan dat de verkeersdrukte in de Heerweg-Zuid beter is zonder verkeersfilter. Opvallend is dat ook veel
bezoekers aangeven dat de verkeersdrukte in de Joachim Schayckstraat beter is in de situatie zonder filter.

Bovendien antwoorden bezoekers over het algemeen negatiever op de stellingen over de filter in de Joachim Schayckstraat, dan de bewoners van
de wijk. Ongeveer de helft van de bezoekers heeft geen mening over, of ziet geen verschil tussen, de situatie met en zonder verkeersfilter.

Evaluatie verkeersfilter voor voetgangers en fietsers

A
(met M - zonder W)

(-]
1
o1
N

Verkeersdrukte Heerweg-Zuid

Verkeersveiligheid Heerweg-Zuid T I 15 8| -42
Verkeersdrukte Dorpsstraat 31 49 n “ =40
Verkeersveiligheid Dorpsstraat 33 4 15 [ 9 | -35
Verkeersdrukte Zandvoordestraat 36 45 8 n =34
Verkeersveiligheid Zandvoordestraat 34 40 18 “ =31
Verkeersdrukte Joachim Schayckstraat 39 4 6 “ -27
Verkeersveiligheid Joachim Schayckstraat 35 40 15 “ -30
Verkeersdrukte Remi Vlerickstraat 36 45 9 “ -35
Verkeersveiligheid Remi Vlerickstraat m 15 “ -30

B Geenmening/ weet ik niet B Beter zonder verkeersfilter Geen verschil B Beter met verkeersfilter
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Bezoekers van de wijk (n=80)

Vraag: 07. Tot en met eind oktober kon het autoverkeer vanaf het dorpsplein niet naar de A. Della Faillelaan rijden (en omgekeerd)via de J. Schayckstraat. De verkeersfilter(tractorsluis)in de Joachim Schayckstraat werd vanaf 1 november
opengesteld voor auto- en vrachtverkeer. Welke zaken vind je beter met verkeersfilter en welke slechter? M
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30% van de bezoekers kan spontaan een positief effect van het wijkmobiliteitsplan benoemen. Dan
gaat het over veiligheid en minder verkeersdrukte.

Positieve effecten wijkmobiliteitsplan (open vraag) - codering

13% 12%

- 2w

-

Veiliger Minder
verkeersdrukte/files

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Bezoekers van de wijk (n=91)

Vraag: Wat zijn volgens jou de belangrijkste positieve effecten van het wijkmobiliteitsplan?
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3% 2%

W o

Positief voor Algemeen positief
de inwoners over de invoering

56

Geen positieve

De gegeven antwoorden kunnen over meerdere
onderwerpen gaan, dus het totaal is >=100%

55%

15%

N 4

L

Geen antwoord/
effecten geen mening




Een meerderheid van de bezoekers ziet wel negatieve effecten van het wijkmobiliteitsplan. Dit gaat dan
voornamelijk over toegenomen verkeersdrukte en files.

Negatieve effecten wijkmobiliteitsplan (open vraag) - codering

Toegenomen verkeersdrukte/files _ 52
Onveilige situaties _ 23
Verminderde bereikbaarheid N 15

Minder parkeergelegenheid - 8

Onbegrip over ingevoerde verkeersfilters - 7

Onduidelijke verkeersituaties B

Frustratie en agressie . 3

Negatieve impact op het milieu B3

Negeren van verkeersregels(incl. aan de I 1

verkeersfilters)

Snelheidsovertredingen 11

Geen negatieve effecten M3

Geen antwoord / geen mening - 10

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Bezoekers van de wijk (n=91)

Vraag: Wat zijn volgens jou de belangrijkste negatieve effecten van het wijkmobiliteitsplan? o
JDe gegeven antwoorden kunnen over meerdere

H — o,
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Net zoals bij de bewoners, komen ook bij de bezoekers de Heerweg, Krekelstraat en Rijvisschestraat
aan bod.

Negatieve effecten wijkmobiliteitsplan (open vraag) - codering - detail

Toegenomen verkeersdrukte/files I 52

Algemeen
Heerweg
Rijvisschestraat
Krekelstraat
Onveilige situaties _ 23
Algemeen
Rijvisschestraat (fietsers)
Voor voetgangers
Fietsers (algemeen)

Krekelstraat (algemeen)

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Bezoekers van de wijk (n=91)
Vraag: Wat zijn volgens jou de belangrijkste negatieve effecten van het wijkmobiliteitsplan?

0) Enkel antwoorden met > 1% op totaal worden getoond
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ZWIJNAARDE

ONDERNEMERS - BEDRIJVEN
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De grootste groep bevraagde bedrijven is actief in de sector gezondheidszorg en welzijn.

Sector onderneming

Gezondheidszorg en welzijn (bv. Ziekenhuis, thuisverpleging, dokter, kinesist, apotheek...) I 20
Informatie en communicatie (bv. IT-bedrijf, uitgeverij...) Hl
Financiéle en zakelijke diensten (bv. Bank, makelaar, boekhouder...) M 7
Kleinhandel (bv. Supermarkt, kruidenier, bakkerij, slagerij, bloemenwinkel, boekenwinkel...) Hs
Industrie (bv. Voedingsmiddelenproductie, chemische fabriek...) s
Overheid en onderwijs A

Horeca (bv. Hotel, restaurant, café, catering, bed and breakfast...) . 4
Groothandel (bv. Groothandel in bouwmaterialen, in voedingsmiddelen...) [ A

Bouw (bv. Aannemer, elektricien, installateur, wegenbouwbedrijf...) A
Landbouw (bv. Veeteelt, akkerbouw, tuinbouw...) | A

Overige diensten (bv. Kapper, schoonheidssalon, wasserij, begrafenisondernemer, schoonmaakbedrijf...) | 2

Kunst en recreatie (bv. Fitnesscentrum, dansschool, theater...) 0
Transport en logistiek (bv. Transportbedrijf, koeriersdienst, logistiek bedrijf...) 0
Andere I 32
I
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Ondernemers/bedrijven(n=56)
Vraag: 01. In welke categorie is jouw bedrijf actief? Duid de belangrijkste categorie aan
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lets meer dan de helft van de ondernemers woont niet op hetzelfde adres als de onderneming, maar de

helft komt wel uit Gent zelf.
ONDERNEMING GEVESTIGD

WOONACHTIG OP HETZELFDE ADRES ALS ONDERNEMING?
Basis: Zwijnaarde (n=32)

Basis: Zwijnaarde (n=56)

WAAR WOONACHTIG?

7% West-Viaanderen
16% Gent

B Ja
B Nee

\%

34% 0ost-Viaanderen
(niet-Gent)

Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Ondernemers/bedrijven(n=56)

Basis:
03b. Is je woonadres hetzelfde als het vestigingsadres van je onderneming? 03b. Wat is de postcode van je woonplaats?

Vraag:
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De overgrote meerderheid van de ondernemers ontvangt klanten in de zaak. Hiervan heeft 4 op 10 de
klanten zelf geinformeerd.

ONTVANGST KLANTEN EN MATE VAN INFORMATIE

ONTVANGST KLANTEN IN DE ZAAK? KLANTEN GEINFORMEERD?

Basis: Zwijnaarde (n=56) Basis: Zwijnaarde (n=56)

Ja, ik heb hen geinformeerd - 39

.___.a

|
[
1
1
'
"
Ja, zij zijn via andere kanalen geinformeerd 21 s "
- v
T 4 "
WMJa ——> v
y e
M Nee g 4
[ e
» N
Neen . 23 -
| R
e
'Y 5
wel
Ik weet het niet . 21
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Ondernemers/bedrijven(n=56)
Vraag: 04. Ontvang je cliénten/klantenin je zaak/praktijk? 05, Zijn de meeste van je cliénten/klanten geinformeerd over de wijzigingen in verkeerscirculatie in de buurt van je zaak/praktijk?
JDe gegeven antwoorden kunnen over meerdere
© Ipsos |[Evaluatie wijkmobiliteit | Maart 2025 Version 2| Client Use Only 64 onderwerpen gaan, dus het totaal is >=100%




1op 2 geeft aan klanten te bezoeken. Hiervan geeft de helft aan klanten minder vaak te bezoeken dan
voor de invoering van het wijkmobiliteitsplan.

KLANTENBEZOEK EN FREQUENTIE

BEZOEK JE KLANTEN?

Basis: Zwijnaarde (n=56) Basis: Zwijnaarde (n=29*)

KLANTENBEZOEK - FREQUENTIE

B Ja

Neen, nooit gedaan

Neen, door de invoering van het
wijkmobiliteitsplan niet meer

41 N ’ g dan het Vaker sinds de Even vaak voor en na Minder vaak dan voor
een, om andere reaenen dan he . . . . . .
o cpee S invoering van het de invoering van het de invoering van het
B wijkmobiliteitsplan(vb. energiecrisis,...) wijkmobiliteitsplan wijkmobiliteitsplan wijkmobiliteitsplan
brengen we geen bezoek aan klanten/cliénten J P J P J P
*Kleine steekproef!
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Ondernemers/bedrijven(n=56)
Vraag: 06. Bezoek(en)jij of je werknemers cliénten/klanten die in de wijk Dampoort of Oud Gentbrugge wonen/gevestigd zijn? 07. Je geeft aan cliénten/klanten te bezoeken in de wijk. Hoe frequent bezoek(en)jij of je werknemers je
cliénten/klantenin de wijk Zwijnaarde, Schilderswijk en Pleispark?
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Bijna 9 op 10 bedrijven krijgt ook producten geleverd aan de zaak. De frequentie, het tijdstip en de
manier waarop zijn grotendeels gelijk gebleven.

LEVERING PRODUCTEN EN ORGANISATIE.

PRODUCTEN GELEVERD AAN DE ZAAK AANPASSING LEVERINGEN

FREQUENTIE TYPE VOERTUIGEN TIJDSTIP

B Ja
Neen

- Neen, ik haa!.zelf de . 16 13 29
producten bij de leveranciers

9 (n=45) (n=38) (n=36)
“ B Even vaak B Met hetzelfde voertuig B Op dezelfde tijdstippen
B Minder vaak B (meer) met kleinere bestelwagens B Op andere tijdstippen
Vaker (meer) met cargofietsen
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Ondernemers/bedrijven(n=56)

Vraag: 08. Worden er producten aan je zaak geleverd?
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Het verplaatsingsgedrag van de ondernemers is niet veranderd en is voornamelijk met de wagen en de
bestelwagen.

Verplaatsingsgedrag voor/na invoering wijkmobiliteitsplan voor ondernemers

WERK LEVERANCIERS KLANTEN BINNEN DE WIJK KLANTEN BUITEN DE WIJK
NA VOOR NA NA NA
“ 9 24 9 NET Duurzame verplaatsing
M Tevoet
M Met defiets
M Met eenvoortbewegingstoestel
Met het openbaar vervoer
M Met de brommer/moto
M Metdeauto
Met de bestelwagen/vrachtwagen
(n=52) (n=50) (n=36) (n=36) (n=37) (n=37) (n=47) (n=47)
(A) (B) (C) (D) (E) (F) (G) (H)

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Ondernemers

Vraag 071-02 Hoe verplaatste/verplaats je je meestal VOOR/NA de invoering van het wijkmobiliteitsplan...?
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Een groot aandeel van de ondernemers geeft aan dat de bestemming in de wijk moeilijker te bereiken
is, dat de wagen parkeren minder vilot verloopt en dat er meer file is.

Ervaringen in de wijk NA invoering van het wijkmobiliteitsplan

A
(pos M -neg W)

a 120

Snelheid (sneller/minder snel/trager)

ju—y

-

u—

i |
[3)]
a1
1
~

Wandelen (minder aangenaam/even (on)aangenaam/aangenamer)
Fietsen(minder aangenaam/even (on)aangenaam/aangenamer) 27 27 29 “ -9
38 B

Met de fiets oversteken (minder veilig/even veilig/veiliger)

Te voet oversteken (minder veilig/even veilig/veiliger)

Verkeer (meer/evenveel/minder) 48 25 “ -25

»
(7

1
N
o

De wagen parkeren (minder viot/even viot/viotter) I T 21 Bl s

File (meer/evenveel/minder) = EEE

Mijn bestemming in de wijk bereiken (minder viot/even viot/vlotter) [ 70 23 -66
B Weet ik niet/ geen mening H - = H +

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Ondernemers/bedrijven(n=56)

Vraag: 04. Hoe ervaar je de wijk als ... nainvoering van het wijkmobiliteitsplan?
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Een aanzienlijk aandeel van de ondernemers heeft geen mening of is neutraal over stellingen aangaande het
wijkmobiliteitsplan. Wel zijn er meer ondernemers negatief dan positief over de meeste stellingen,
uitgezonderd deze over het wandelen en fietsen in de Hutsepotstraat.

Stellingen voor Zwijnaarde, Schilderswijk en Pleispark

A
(pos M -neg W)

Aangenamer voor voetgangers/fietsers in Hutsepotstraat

Veiligere as P. P. Rubenslaan/Putstraat/Rijvisschestraat 43 20 25 n -7
Dorpsstraat en dorpsplein aangenamere plek geworden 34 34 21 _ -23
Oversteekbaarheid Tramstraat/A. d. Faillelaan verbeterd 30 43 16 _ =32
Aangenamer in de wijk sinds wijkmobiliteitsplan 30 45 14 _ -34
Veiliger fietsen Krekelstraat 46 38 13 =34
m |k weet het niet/ niet van NET: Helemaal niet Noch akkoord, NET: Helemaal
toepassing akkoord/niet akkoord noch niet akkoord akkoord/akkoord

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Ondernemers/bedrijven (n=56)

Vraag: 06. In welke mate ga je akkoord met de volgende stellingen voor Zwijnaarde, Schilderswijk en Pleispark?
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Ongeveer de helft van de ondernemers heeft geen mening over de stellingen betreffende de verkeersfilter in
de Joachim Schayckstraat. Een aanzienlijk deel van de ondernemers schat een positief effect in van de
situatie zonder de verkeersfilter op de verkeersdrukte in de Heerweg-Zuid.

Evaluatie verkeersfilter voor voetgangers en fietsers

A
(met M - zonder H)

Verkeersdrukte Joachim Schayckstraat T T —

Verkeersveiligheid voetgangers/fietsers Joachim
Schayckstraat

I H
1
N

N
o
iy
1
~

45 21

a1
(=]
N
~
—
w

Verkeersdrukte Zandvoordestraat

Verkeersveiligheid voetgangers/fietsers
Zandvoordestraat

N
o

N
o

Verkeersdrukte Remi Vlerickstraat

Verkeersveiligheid voetgangers/fietsers Remi
Vlerickstraat

N
—
~
Bl - I -
1
—
(=2}

Verkeersdrukte Dorpsstraat 9 -27
Verkeersveiligheid voetgangers/fietsers Dorpsstraat 20 -18
Verkeersveiligheid voetgangers/fietsers Heerweg-Zuid ks 30 20 -27
Verkeersdrukte Heerweg-Zuid = 38 16 2/ -36

Geen mening/ weet ik Beter zonder . Beter met

. ) Geenverschil & .

niet verkeersfilter verkeersfilter
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Ondernemers/bedrijven (n=56)
Vraag: 07. Tot en met eind oktober kon het autoverkeer vanaf het dorpsplein niet naar de A. Della Faillelaan rijden (en omgekeerd)via de J. Schayckstraat. De verkeersfilter(tractorsluis)in de Joachim Schayckstraat werd vanaf 1 november

opengesteld voor auto- en vrachtverkeer. Welke zaken vind je beter met verkeersfilter en welke slechter?
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21% van de ondernemers geeft als positief effect van het wijkmobiliteitsplan aan dat er minder
verkeersdrukte is, 9% vernoemt positieve effecten naar verkeersveiligheid. 10op 3 ondernemers geeft aan

dat er geen enkel positief effect is.
Positieve effecten wijkmobiliteitsplan (open vraag) - codering

21% g0

. —
Minder Veiliger Algemeen positief Positieve impact
verkeersdrukte/files over de invoering milieu
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Ondernemers/bedrijven (n=56)
Vraag: 08. Wat zijn volgens jou de belangrijkste positieve effecten van het wijkmobiliteitsplan?
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36%

32%

L

Geen positieve
effecten

&

Geen antwoord/
geen mening




Een meerderheid van de respondenten kan negatieve effecten van het wijkmobiliteitsplan benoemen.
Deze gaan het vaakst over de toegenomen verkeersdrukte/files.

Negatieve effecten wijkmobiliteitsplan (open vraag) - codering

Toegenomen verkeersdrukte/files _ 46
Onveilige situaties I 1S

Minder parkeergelegenheid _ 16

Verminderde bereikbaarheid I

Negatieve impact op bedrijven I 11

Negatieve impact op het milieu I s

Onbegrip over ingevoerde verkeersfilters B s

Snelheidsovertredingen I s

Onduidelijke verkeersituaties I -

Frustratie en agressie N2

Negeren van verkeersregels (incl. aan de verkeers.eZs)

Geen negatieve effecten - 4
Geen antwoord / geen mening _ n
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Ondernemers/bedrijven (n=56)

Vraag: 09. Wat zijn volgens jou de belangrijkste negatieve effecten van het wijkmobiliteitsplan?

OJDe gegeven antwoorden kunnen over meerdere
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7 0p 10 ondernemers haalt een negatieve impact op de onderneming aan. Negatieve effecten hebben onder
meer betrekking op een verminderde bereikbaarheid en een omzetdaling. 16% geeft aan dat er geen effect is
op de zaak.

Impact van het wijkmobiliteitsplan op de onderneming

Negatieve impact (NET) [ 70
Verminderde bereikbaarheid (1) (NET) I ;o
Algemeen (1) I 23
Werknemers (1) I 5
Om klanten te bereiken(1) B
Omzetdaling I 20
Meer file I 11
‘hebben it gewensteetfost E— -
Minder (gratis) parkeerruimte N 5
Problemen met levering H 2
Omgeving - meer lawaai N2
Aangenamer/verbetering I s
Geen effect op de zaak I 16
Geen antwoord I 7
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Ondernemers/bedrijven (n=56)
Vraag: 010. Ben je van mening dat het wijkmobiliteitsplan nog op een andere manier effect heeft gehad op je zaak (bv. bereikbaarheid, klanten, omzet, belevering...)?
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/WIJNAARDE
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Bijna alle werknemers geven aan geinformeerd te zijn over de wijzigingen in de wijk.

Geinformeerd over wijzigingen in de wijk

GEINFORMEERD ......................................................
8 5 & 3
Ja, ik ben geinformeerd Ja, ik heb hetin Ja, ik kreeg de informatie thuis Neen Ik weet het niet meer
via mijn werkgever de media vernomen :

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Werknemers(n=80)
Vraag: B2. Ben je geinformeerd over de wijzigingen in de wijk?

o Werknemers kunnen op verschillende manieren geinformeerd
Jzijn. Geinformeerd is het % werknemers die op minstens 1
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Werknemers verplaatsen zich nog steeds voornamelijk met de wagen voor alle types verplaatsingen
binnen de wijk.

Verplaatsingsgedrag voor/na invoering wijkmobiliteitsplan (1/2)

WERK LEVEREN IN DE WIJK BOODSCHAPPEN
VOOR NA VOOR NA VOOR NA
n n 0 23 25 i
“ 10 15 15 NET Duurzame verplaatsing
8 10 B Tevoet
M Met defiets
M Met eenvoortbewegingstoestel
89 Met het openbaar vervoer
76
B Met de brommer/moto
M Metdeauto
Met de bestelwagen/vrachtwagen
(n=79) (n=80) (n=12*) (n=11%) (n=39) (n=41)
(A) (B) (C) (D) (E) (F)
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Werknemers(n=80)

Vraag 07-02 Hoe verplaatste/verplaats je je meestal VOOR/NA de invoering van het wijkmobiliteitsplan...?
*Kleine steekproef! M
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Werknemers verplaatsen zich nog steeds voornamelijk met de wagen voor alle types verplaatsingen
binnen de wijk.

Verplaatsingsgedrag voor/na invoering wijkmobiliteitsplan (2/2)

BEZOEK BIJ IEMAND BINNEN DE BEZOEK ZIEKENHUIS, DOKTER,

BEZOEK ALS ZORGVERSTREKKER

WIJK KINESIST
VOOR NA VOOR NA VOOR NA
8 12 16 5 9 NET Duurzame verplaatsing
JA
5 Bl Tevoet

M Met defiets
M Met eenvoortbewegingstoestel

84 Met het openbaar vervoer
B Met de brommer/moto
M Metdeauto

Met de bestelwagen/vrachtwagen
(n=11%) (n=12%) (n=25%) (n=22%) (n=20%) (n=22%)
(A) (B) (C) (D) (E) (F)
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Werknemers(n=80)

Vraag 07-02 Hoe verplaatste/verplaats je je meestal VOOR/NA de invoering van het wijkmobiliteitsplan...?
*Kleine steekproef! M
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9% van de werknemers geven aan hun verplaatsingsgedrag naar het werk te hebben aangepast.

Verplaatsingsgedrag gewijzigd ten gevolge van het wijkmobiliteitsplan - Naar het werk

HOE IS JE VERPLAATSINGSGEDRAG GEWIJZIGD?

. Ik ga nu minder vaak - &
Ik ga nu vaker te voet, met de fiets
A
o) of met het openbaar vervoer -
9%
Ik ga nu op een andere plek 0

Ik ga nu minder vaak te voet, met de . 1
fiets of met het openbaar vervoer

B |kverplaats me wel anders

Ik ga nu vaker 0

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Werknemers(n=80)
Vraag: 03. Is je verplaatsingsgedrag gewijzigd ten gevolge van het wijkmobiliteitsplan?
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Een meerderheid van de werknemers geeft aan dat er meer file is, dat het minder vlot lukt om de
bestemming in de wijk te bereiken, dat er meer verkeer is en dat de wagen parkeren minder vlot lukt.

Ervaringen in de wijk NA invoering van het wijkmobiliteitsplan

A
(pos M -neg W)

Snelheid (sneller/minder snel/trager) T 30 I
Wandelen (minder aangenaam/even (on)aangenaam/aangenamer) m 18
Te voet oversteken (minder veilig/even veilig/veiliger) m 41

Fietsen(minder aangenaam/even (on)Jaangenaam/aangenamer) 54 20 23 -16
n

Met de fiets oversteken (minder veilig/even veilig/veiliger) 45 25 24 -19
De wagen parkeren (minder viot/even vlot/viotter) I T -59
Verkeer (meer/evenveel/minder) 14 64 19 -60
Mijn bestemming in de wijk bereiken (minder viot/even viot/vlotter) n 78 10 I -76
File (meer/evenveel/minder) 4 86 9 I -85
B Weet ik niet/ geen mening n - = m -+

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Bezoekers van de wijk (n=80)

Vraag: 04. Hoe ervaar je de wijk als ... nainvoering van het wijkmobiliteitsplan?
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Werknemers zijn over de meeste stellingen niet echt op de hoogte. Er is wel een aanzienlijk aandeel

negatief over de oversteekbaarheid van de Tramstraat en Adolphe della Faillelaan.

Stellingen voor Zwijnaarde, Schilderswijk en Pleispark

A
(pos M -neg W)

Aangenamer voor voetgangers/fietsersin Hutsepotstraat

Dorpsstraat en dorpsplein aangenamere plek geworden 79 n 6

Veiliger as P. P. Rubenslaan/Putstraat/Rijvisschestraat 70 21 6 H

Aangenamerin de wijk sinds wijkmobiliteitsplan 66 24 9 n

Oversteekbaarheid Tramstraat/A. d. Faillelaan verbeterd 41 39 15 ﬂ

m |k weet het niet/ niet van NET: Helemaal niet Noch akkoord, NET: Helemaal

toepassing akkoord/niet akkoord noch niet akkoord akkoord/akkoord

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Werknemers(n=80)

Vraag: 06. In welke mate ga je akkoord met de volgende stellingen voor Zwijnaarde, Schilderswijk en Pleispark?
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Het grootste deel van de werknemers heeft geen mening over de situatie met en zonder verkeersfilter in de
Joachim Schayckstraat. Er zijn amper werknemers die positieve effecten zagen naar verkeersdrukte of
verkeersveiligheid in de situatie met de verkeersfilter.

Evaluatie verkeersfilter voor voetgangers en fietsers

A
(met M - zonder H)

Verkeersdrukte Dorpsstraat 84 10 4 B -8

Verkeersveiligheid voetgangers/fietsers Dorpsstraat m 8 ﬂ -9
Verkeersdrukte Remi Vlerickstraat m 3 H -8
Verkeersveiligheid voetgangers/fietsers Remi Vlerickstraat “ 8 ﬂ -8
Verkeersdrukte Zandvoordestraat m 4 ﬂ -9

Verkeersveiligheid voetgangers/fietsers Zandvoordestraat 80 10 9 ﬂ -9
Verkeersdrukte Joachim Schayckstraat . s 5 _h -1
Verkeersveiligheid voetgangers/fietsers Joachim Schayckstraat 78 16 5 I -15
Verkeersdrukte Heerweg-Zuid e 2 I -24
Verkeersveiligheid Heerweg-Zuid 70 L 18 I -10
Geen mening/ weet ik Beter zonder Geen Beter met
niet verkeersfilter verschil verkeersfilter
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Werknemers(n=80)
Vraag: 07. Tot en met eind oktober kon het autoverkeer vanaf het dorpsplein niet naar de A. Della Faillelaan rijden (en omgekeerd)via de J. Schayckstraat. De verkeersfilter (tractorsluis)in de Joachim Schayckstraat werd vanaf 1november

opengesteld voor auto- en vrachtverkeer. Welke zaken vind je beter met verkeersfilter en welke slechter?
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Een minderheid van de werknemers gaf positieve effecten van het wijkmobiliteitsplan aan. Diegenen
die dat wel deden, wezen op verbeteringen rond veiligheid en verkeersdrukte.

Positieve effecten wijkmobiliteitsplan (open vraag) - codering

49 %

15% 6% 30%
v .

= uﬁ &

Veiliger Minder verkeersdrukte/files Geen positieve effecten Geen antwoord / geen mening

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Werknemers(n=80)
Vraag: Wat zijn volgens jou de belangrijkste positieve effecten van het wijkmobiliteitsplan?
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Een meerderheid van de werknemers kon negatieve effecten van het wijkmobiliteitsplan benoemen.
Hierbij werd het vaakst verwezen naar toegenomen verkeersdrukte en de files.

Negatieve effecten wijkmobiliteitsplan (open vraag) - codering

Toegenomen verkeersdrukte/files e <
Verminderde bereikbaarheid _ 23

Negatieve impact op het milieu - 6
Onveilige situaties - 5
Frustratie en agressie - 4
Minder parkeergelegenheid . 3
Snelheidsovertredingen I 1

Geen negatieve effecten I 1

Geen antwoord / geen mening _ 21

Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Werknemers(n=80)
Vraag: 09. Wat zijn volgens jou de belangrijkste negatieve effecten van het wijkmobiliteitsplan?

OJDe gegeven antwoorden kunnen over meerdere
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/WIJNAARDE

SCHOOLPERSONEEL
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93% van de leerkrachten en het schoolpersoneel geeft aan geinformeerd te zijn en dit voornamelijk
door de school zelf.

Geinformeerd over de wijzigingen in de buurt van de school

GEINFORMEERD .................................................................................................

7 7
I I
Ja, ik ben geinformeerd Ja, ik heb het in de media Ja, ik woon in de buurt Neen
via de school vernomen en heb mijn route :

naar school op voorhand opgezocht

*Kleine steekproef!
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Schoolpersoneel en ander personeel (n=15)* P

Vraag: K1. Benje als leerkracht/schoolpersoneel geinformeerd over de wijzigingen in de buurt van de school? 0 Schoolpersoneel kan op verschillende manieren ge'l'nformeerd

zijn. Geinformeerd is het % schoolpersoneel die op minstens 1
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Een meerderheid van het schoolpersoneel gaat met de wagen en doet dit na de invoering van het

wijkmobiliteitsplan nog steeds.

Verplaatsing schoolpersoneel naar school

NAAR SCHOOL

7 40 7 40
27 27
(n=15) (n=15)
(A) (B)
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Schoolpersoneel en ander personeel (n=15)*
Vraag 071-02 Hoe verplaatste/verplaats je je meestal VOOR/NA de invoering van het wijkmobiliteitsplan...?
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NET Duurzame verplaatsing

B Tevoet

Met de fiets

Met een voortbewegingstoestel
Met het openbaar vervoer

Met de brommer/moto

Met de auto

Met de bestelwagen/vrachtwagen

*Kleine steekproef! M




Een meerderheid van het schoolpersoneel geeft aan dat er meer file is, dat het minder vlot lukt om de
bestemming in de wijk te bereiken en dat de wagen parkeren minder vlot lukt.

Ervaringen in de wijk NA invoering van het wijkmobiliteitsplan

A
(pos M -neg M)

Wandelen(minder aangenaam/even(on)aangenaam/aangenamer) “ 67 “ 13
Fietsen(minder aangenaam/even (on)Jaangenaam/aangenamer) 27 13 40 “ 7
Snelheid (sneller/minder snel/trager) 7 20 53 “ 0
Verkeer (meer/evenveel/minder) 7 27 47 “ -7
Met de fiets oversteken (minder veilig/even veilig/veiliger) 7 40 40 “ -27
Te voet oversteken (minder veilig/even veilig/veiliger) U 47 33 “ -33

a
I
1
o1
(2]

De wagen parkeren (minder vlot/even viot/vlotter)

|
(]
]
—
(T
1
o1
(3]

Bestemming bereiken in de wijk (minder vlot/even vlot/vlotter)

File (meer/evenveel/minder) 13 73 13 -73
B Weet ik niet/ geen mening H - = m +
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Schoolpersoneel en ander personeel (n=15)*
Vraag: 04. Hoe ervaar je de omgeving van je school, na de invoering van het wijkmobiliteitsplan?
*Kleine steekproef!
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Meer dan de helft van het schoolpersoneelis negatief over de fietsveiligheid in de Krekelstraat.

Stellingen voor Zwijnaarde, Schilderswijk en Pleispark

A
(pos M -neg W)

Aangenamer voor voetgangers/fietsers in Hutsepotstraat 20 27 20 — 7
Dorpsstraat en dorpsplein aangenamere plek geworden 47 27 7 n -7
Aangenamer in de wijk sinds wijkmobiliteitsplan 47 20 27 -13

Veiligere as P. P. Rubenslaan/Putstraat/Rijvisschestraat 73 13 13 -13
Veiliger fietsen Krekelstraat 27 67 -60
m Ik weet het niet/ niet van NET: Helemaal niet Noch akkoord, NET: Helemaal
toepassing akkoord/niet akkoord noch niet akkoord akkoord/akkoord
Basis: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Schoolpersoneel en ander personeel (n=15)*

Vraag; 06. In welke mate ga je akkoord met de volgende stellingen voor Zwijnaarde, Schilderswijk en Pleispark?
*Kleine steekproef! E
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Een minderheid van het schoolpersoneel geeft spontaan positieve effecten van het
wijkmobiliteitsplaan aan. Waar deze wel worden meegegeven gaat het vooral over veiligheid.

Positieve effecten wijkmobiliteitsplan (open vraag) - codering

LT 1% 7%

fo)
3 e
Veiliger Minder Positief voor Positief voor de Geen positieve Geen antwoord/
verkeersdrukte/files de inwoners gezondheid effecten geen mening
Basis:: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Schoolpersoneel en ander personeel(n=15)*

Vraag: 08. Wat zijn volgens jou de belangrijkste positieve effecten van het wijkmobiliteitsplan?
*Kleine steekproef! M
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Schoolpersoneel geeft een verminderde bereikbaarheid van de school het vaakst aan als negatief
effect van het wijkmobiliteitsplan.

Negatieve effecten wijkmobiliteitsplan (open vraag) - codering

Verminderde bereikbaarheid _ 47
Onveilige situaties _ 20
Toegenomen verkeersdrukte/files - 13

Snelheidsovertredingen - 7
Negatieve impact op het milieu - 7
Frustratie en agressie - 7
Minder parkeergelegenheid - 7

Geen antwoord / Geen mening _ 20

Basis:: Wijk - Doelgroep: Zwijnaarde - Schoolpersoneel en ander personeel (n=15)* *Kleine steekproef!

Vraag: 09. Wat zijn volgens jou de belangrijkste negatieve effecten van het wijkmobiliteitsplan? 0
JDe gegeven antwoorden kunnen over meerdere
onderwerpen gaan, dus het totaal is >=100%
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